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Pennod 1. Cyflwyniad a chrynodeb o’r cynigion

Cyflwyniad 

1. Yn y Papur Gwyn “Dyfodol Trafnidiaeth” fe wnaeth y Llywodraeth ymrwymiad i
foderneiddio a chysoni’r system o drwyddedu gweithredwyr cerbydau nwyddau a
cherbydau gwasanaeth cyhoeddus. Mae’r papur ymgynghorol hwn yn nodi cynigion
y Llywodraeth ar gyfer gweithredu’r ymrwymiad hwn. Yr amcan yw lleihau’r baich ar
y diwydiannau cludo ar y ffordd a chludo teithwyr gan gadw safonau diogelwch. 

Cefndir

2. Gall cerbydau nwyddau mawr a cherbydau gwasanaeth cyhoeddus (bysiau) fod yn 
beryglus. Mae lorïau’n rhannu’r ffyrdd gyda cherbydau preifat sydd yn llai ac yn 
haws i’w difrodi. Rhaid i gerbydau gwasanaeth cyhoeddus gludo teithwyr yn 
ddiogel. Mae’n holl bwysig i gerbydau nwyddau a Cherbyd Gwasanaeth Cyhoeddus 
gael eu gweithredu mewn modd cyfrifol. Am y rheswm hwn fe fu’n ofynnol ers amser
maith i unrhyw eithredwr cerbyd nwyddau dros 3.5 tunnell a Cherbyd Gwasanaeth 
Cyhoeddus ddal trwydded gweithredwr (neu drwydded G) cyn medru 
sefydlu busnes.

3. Cyhoeddir y trwyddedau G gan gomisiynwyr traffig / trafnidiaeth. Penodir
comisiynwyr traffig gan yr Ysgrifennydd Gwladol ond maent yn ddeiliaid swyddi yn
annibynnol ar y Llywodraeth. Pan fydd ymgeisydd yn gwneud cais am drwydded G,
bydd y comisiynwyr traffig yn gwirio ei fod ef neu hi yn cyrraedd y meini prawf
cymhwyster angenrheidiol. Mae tri maen prawf craidd:

- bod yr ymgeisydd yn un o enw da; 

- bod gan yr ymgeisydd fodd ariannol digonol;

- bod yr ymgeisydd yn abl i redeg busnes trafnidiaeth.

Wrth i’r farchnad sengl Ewropeaidd agor mae’r meini prawf hyn wedi’u sefydlu trwy 
gyfraith yr UE, ynghyd â’r gofyniad i drwyddedau gael eu cydnabod trwy’r UE cyfan.
Os bydd deiliad trwydded ar unrhyw adeg yn peidio â chyrraedd y meini prawf hyn, 
gall comisiynwyr traffig ei diddymu.

4. Yn ychwanegol mae comisiynwyr traffig yn gwirio addasrwydd y canolfannau
arfaethedig ar gyfer gweithredu cerbydau nwyddau ac mae gan breswylwyr lleol y gall
hynny effeithio arnynt yr hawl i wneud cyflwyniadau.

5. Dan system drwyddedu cerbydau nwyddau rhaid i’r drwydded G gofnodi pa
gerbydau sy’n cael eu gweithredu dan y drwydded. Rhaid i’r wybodaeth hon gael ei
chadw’n gyfredol. Mae’r cerbydau’n dangos disg ar y ffenest flaen yn nodi dan ba
drwydded G y maent yn cael eu gweithredu. 
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6. Tra bod yn rhaid i weithredwyr Cerbyd Gwasanaeth Cyhoeddus hefyd wneud cais i’r
comisiynwyr traffig i newid manylion trwyddedu – fel cynyddu mwyafswm nifer y cerbydau
i’w gweithredu dan y drwydded – nid yw’n ofynnol iddynt restru manylion cofrestru’r
cerbydau ar y drwydded. Nid yw disgiau ffenest flaen yn benodol ar gyfer un cerbyd
chwaith a gellir eu trosglwyddo rhwng cerbydau heb hysbysu’r comisiynwyr traffig.

Crynodeb o’r cynigion

7. Am flynyddoedd lawer roedd y system drwyddedu yn un ar bapur ac yn cael ei
gweithredu trwy chwe ardal draffig leol yn Lloegr ac un yn yr Alban ac un yng Nghymru
gyda chomisiynwyr traffig i bob un ohonynt. 

8. Y cam cyntaf yn y broses o foderneiddio’r system oedd cyflwyno system
gyfrifiadurol newydd y llynedd ar gyfer y Swyddfeydd Traffig Ardal. Roedd hyn yn cynnig
mynediad 24 awr ar-lein i weithredwyr i wneud mân amrywiadau i gofnodion trwyddedau,
e.e. newid cerbyd. Mae 50% o newidiadau cerbyd yn awr yn cael eu hysbysu trwy’r
system hon. Mae’r gwelliannau mwy diweddar i’r system yn awr wedi galluogi i ystod
ehangach o weiyhrediadau trwyddedu gael eu gweithredu ar-lein.

9. Yn awr mae’r Llywodraeth yn dymuno cymryd camau eraill i gysoni a moderneiddio’r
system drwyddedu gyda’r prif nod o leihau’r baich ar y gweithredwyr. Mae tair elfen i’n
cynigion. Crynhoir y rhain isod, a byddant yn cael eu hesbonio’n llawnach yn y 
penodau dilynol.

Trefniadau gweinyddol newydd i ddeiliaid mwy nag un drwydded

10. Mae’n ofynnol i weithredwyr sydd â chanolfan mewn mwy nag un ardal gael
trwydded G ar gyfer pob ardal. Er eu bod yn cyfrif am lai na 3% o weithredwyr cerbydau
nwyddau, y gweithredwyr hyn fel arfer yw’r rhai mwyaf ac maent yn rhedeg rhyw 32% o
gyfanswm y fflyd genedlaethol o gerbydau. Mae hyn yn llai o broblem i weithredwyr
Cerbyd Gwasanaeth Cyhoeddus sy’n tueddu i gael eu trefnu’n rhanbarthol – mae llawer
o’r gweithredwyr mawr cenedlaethol yn gweithredu trwy is-gwmnïau rhanbarthol 
ar wahân. 

11. Cred y Llywodraeth bod y system ranbarthol hon yn creu biwrocratiaeth ddiangen.
Rhaid i weithredwyr reoli hyd at wyth o drwyddedau gwahanol a chynnal gweithrediadau
gyda hyd at wyth o wahanol gomisiynwyr traffig . Mae gweithredwyr hefyd wedi cwyno am
benderfyniadau anghyson gan wahanol gomisiynwyr traffig. Felly mae’r Llywodraeth yn
bwriadu cyflwyno trefniadau gweinyddol newydd ar gyfer deiliaid trwyddedau lluosog lle
byddai’r gweithredwyr yn cael eu dyrannu i gomisiynwyr traffig arweiniol. Yn y rhan fwyaf
o achosion byddai’r gweithredwyr yn gwneud un cais ac yn derbyn y penderfyniad
parthed pob ardal draffig berthnasol ar yr un pryd. Byddai amgylchiadau lleol (fel
addasrwydd canolfan weithredu benodol) yn dal i gael eu hystyried. Disgrifir y cynnig yn
fwy manwl ym Mhennod 2.

Moderneiddio Trwyddedau gweithredwyr
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12. Mae’r Asiantaeth Gwasanaethau Cerbydau a Gweithredwyr – sy’n darparu
cefnogaeth weinyddol i’r comisiynwyr traffig – hefyd yn bwriadu rhedeg cynllun peilot i
brofi dichonolrwydd canoli llawer o’r gwaith gweinyddol ar drwyddedau G yn Leeds, ac os
bydd yn llwyddiannus, bydd wedyn yn symud i ganoli’r gwaith prosesu trwyddedau i gyd.
Bydd hyn yn golygu y bydd yr holl geisiadau a gohebiaeth parthed trwyddedu yn cael eu
hanfon i un ganolfan weinyddol yn Leeds. Bydd hyn o fudd i bob deiliad trwydded ac yn
help i’r trefniadau gan y comisiynwyr traffig arweiniol arfaethedig ar gyfer deiliaid
trwyddedau lluosog gael eu gweithredu’n llyfn. Byddai’r rhwydwaith rhanbarthol presennol
o swyddfeydd yn cael ei gadw i gefnogi’r comisiynwyr traffig yn eu hymchwiliadau
cyhoeddus a pha bynnag waith trwyddedu a gwaith arall y cytunir y byddai’n rhaid parhau
i’w wneud yn rhanbarthol. 

13. Ni fyddai’r trefniadau hyn yn cael gwared â’r angen i ddeiliaid trwyddedau lluosog roi
hysbysiad am drosglwyddo cerbydau o un drwydded i’r llall os byddant yn symud
cerbydau i ganolfan weithredu mewn ardal draffig arall. Ni allwn gael gwared â’r gofyniad
hwn heb newid deddfwriaeth gynradd. Byddai’r cynigion ar gyfer diwygio ffioedd a
ddisgrifir isod yn tynnu’r baich ariannol sy’n gysylltiedig â’r broses hon. Mae’r Llywodraeth
yn barod i ystyried newidiadau deddfwriaethol yn ddiweddarach i oresgyn y baich hwn yn
llwyr - er enghraifft, caniatáu i ddeiliaid trwyddedau lluosog nodi eu holl gerbydau ar y
drwydded ar gyfer ardal y comisiynwyr traffig arweiniol. Gall fod yn bosibl cyflawni newid
o’r fath trwy Orchymyn Diwygio Rheoleiddiol.

Diwygio Ffioedd

14. Ar hyn o bryd mae gweithredwyr yn talu ffi ymgeisio am bob trwydded, a ffi bob
pum mlynedd am drwydded a ffi arall bob pum mlynedd am bob cerbyd a ddefnyddir dan
y drwydded. Mae’r ffioedd hyn yn talu am weinyddu’r system drwyddedu a’r rhan fwyaf o
gostau gwaith gorfodi ar gerbydau masnachol gan yr Asiantaeth Cerbydau a
Gwasanaethau Gweithredwyr. Mae’n rhaid i weithredwyr hefyd dalu am brofi eu
cerbydau’n flynyddol - mae’r ffi hon yn talu am gostau’r prawf. 

15. Cred y Llywodraeth bod lle i resymoli strwythur y ffioedd yn sylweddol a lleihau’r
nifer cyffredinol o weithrediadau (a thrwy hynny dorri’r costau i bawb).
Ceisir barn ar ddau ddewis bras:

(a) cyfuno’r cyfan o’r ffioedd trwydded G, ymgeisio a cherbyd gyda’r ffi am y 
prawf blynyddol;

(b) cyfuno ffioedd trwydded G a cherbydau gyda ffi’r prawf (ond gan gadw’r ffioedd
ymgeisio ac amrywio).

Disgrifir y dewisiadau hyn yn fanylach ym Mhennod 3.

Pennod 1. Cyflwyniad a chrynodeb o’r cynigion
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Diddymu disgiau cerbydau a’r “consesiynau ffiniol” i gerbydau
nwyddau 

16. Dan y system bresennol mae pob cerbyd a weithredir dan y drwydded G yn derbyn
disg bapur sy’n benodol ar gyfer y cerbyd. Pan fydd gweithredwr yn dymuno newid
cerbyd nwyddau, rhaid dychwelyd y disg a bydd un newydd yn cael ei anfon. Oherwydd y
gall fod ar weithredwyr angen sicrhau bod cerbydau newydd yn gweithredu’n gyflym, mae
ganddynt hawl i’w defnyddio am 28 diwrnod cyn gorfod arddangos y disg newydd, yn
bennaf er mwyn rhoi cyfle i’r gwaith papur gael ei brosesu. 
Gelwir hyn yn “gonsesiwn ffiniol”. 

17. Bu’r Llywodraeth yn ystyried diddymu disgiau a’r consesiwn ffiniol ers peth amser ac
fe dderbyniodd ganiatâd y Senedd dan Ddeddf Trafnidiaeth 2000, ond nid oedd yn barod i
symud ymlaen nes gellid dod o hyd i ffordd o leihau’r baich fyddai’n deillio o hynny ar y
diwydiant. Roedd yn bwysig hefyd i gadw hyder asiantaethau gorfodi i fedru adnabod
cerbydau. 

18. Mae’r system TG newydd (paragraff 8) yn caniatáu i weithredwyr roi hysbysiad o
newid ar-lein. Ar hyn o bryd mae trefniadau i alluogi asiantaethau gorfodi i wirio’r gronfa
ddata drwyddedu ar unwaith i weld a yw cerbyd wedi’i drwyddedu yn cael eu cyflwyno.
Felly rydym yn cynnig y dylid diddymu’r disgiau papur a’r consesiwn ffiniol i gerbydau
nwyddau trwy gychwyn defnyddio’r pwerau yn Neddf Trafnidiaeth 2000. Byddai’n ofynnol i
weithredwyr cerbydau nwyddau roi hysbysiad ar unwaith pan fyddai cerbyd yn cael ei
ddefnyddio am y tro cyntaf dan drwydded a phan fydd y defnydd yn dod i ben. Bydd
gweithredwyr nad oes ganddynt fynediad ar-lein yn medru rhoi hysbysiad o’r newidiadau
trwy ddulliau eraill. Ni fyddai disgiau’n cael eu diddymu oni bai bod y systemau newydd ar
gael yn ddigon cyffredin i sicrhau bod y lefelau cyfredol o orfodi yn cael eu cynnal. Nodir
rhagor o fanylion am y cynigion hyn ym Mhennod 4.

Dyfodol disgiau cerbydau ar gyfer Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus

19. Nid yw’r Llywodraeth ar hyn o bryd yn cynnig unrhyw newidiadau i’r gweithdrefnau
ar gyfer cyhoeddi disgiau i weithredwyr Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus, sy’n wahanol
i’r rhai ar gyfer cerbydau nwyddau. Cyhoeddir nifer priodol o ddisgiau i weithredwyr ar
gyfer y nifer fwyaf o gerbydau y maent yn bwriadu eu defnyddio ar unrhyw adeg benodol
(y mae ffioedd trwydded G cerbydau yn seiliedig arno ar hyn o bryd) ond nid yw’r
disgiau’n benodol ar gyfer cerbydau ac nid yw’n ofynnol i weithredwyr ar hyn o bryd dan y
gyfraith i roi gwybodaeth am gerbydau unigol i’r comisiynwyr traffig. 

20. Fe dderbyniwyd awgrym y gellid gweld manteision mawr i’r gweithredwyr sy’n
cydymffurfio ac i’r Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr petai symudiad
tuag at system gyffredin yn seiliedig ar yr un a gynigir i gerbydau nwyddau. Byddai hyn yn
ei gwneud yn ofynnol i weithredwyr Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus, am y tro cyntaf, i
ddynodi pob cerbyd y maent yn ei ddefnyddio a hysbysu’r comisiynwyr traffig am bob
newid dilynol i’w fflyd o gerbydau. Yn dilyn hynny ni fyddai’n rhaid iddynt arddangos
disgiau. Trafodir manteision ac anfanteision symudiad o’r fath yn fanylach yn atodiad C.
Byddem yn croesawu eich barn ynghylch y mater hwn. Os oes consensws clir o blaid

Moderneiddio Trwyddedau gweithredwyr
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newid byddai’r Llywodraeth yn ailystyried ei safiad er y byddai’n ofynnol cael deddfwriaeth
gynradd a byddai’n rhaid i ni aros am gyfle deddfwriaethol addas.

Amserlen

21. Nodir amserlen dros dro ar gyfer symud y cynigion hyn ymlaen yn atodiad B.

Pennod 1. Cyflwyniad a chrynodeb o’r cynigion
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Pennod 2: Trefniadau gweinyddol newydd ar gyfer
deiliaid mwy nag un drwydded

1. Mae’r bennod hon yn nodi sut y mae’r system drwyddedu gweithredwyr yn
gweithredu ar hyn o bryd, pam ein bod yn bwriadu newid y ffordd y mae trwyddedu’n cael
ei weinyddu, a sut yr ydym yn bwriadu gwneud hynny.

Y trefniadau presennol

2. Gweinyddir trwyddedau gweithredwyr gan gomisiynwyr traffig, sy’n cael eu penodi
gan yr Ysgrifennydd Gwladol dros Drafnidiaeth ond maent yn ddeiliaid swyddi sy’n
annibynnol oddi ar y Llywodraeth. Maent yn ymdrin â chyhoeddi trwyddedau newydd yn
ogystal â sicrhau bod deiliaid trwyddedau cyfredol yn bodloni’r meini prawf cymhwysedd.
Mae trwyddedau yn barhaol ond fe’u hadolygir bob pum mlynedd ar gyfer gwirio eu bod
yn cydymffurfio. Gall addasrwydd canolfannau gweithredu hefyd gael ei adolygu bob pum
mlynedd. Gall comisiynwyr traffig hefyd gymryd camau yn erbyn deiliad trwydded ar
unrhyw adeg os oes tystiolaeth o beidio cydymffurfio ag amodau’r drwydded neu fethu
bodloni’r meini prawf cymhwyster. Gall gweithredu o’r fath arwain at atal neu ddirymu’r
drwydded.

3. Mae’n ofynnol i ymgeiswyr am drwyddedau newydd gyhoeddi manylion yn y wasg
yn lleol. Gall preswylwyr lleol y gall y ganolfan weithredu effeithio arnynt wneud
cyflwyniadau yn erbyn cais. Gall awdurdodau lleol a rhai cyrff penodol eraill wrthwynebu
caniatáu trwydded. Gall comisiynwyr traffig gynnal ymchwiliad cyhoeddus i ystyried cais
neu ar gyfer disgyblu. Wrth gynnal ymchwiliad cyhoeddus, ymdrinnir â chomisiynydd
traffig fel tribiwnlys un person a gellir apelio yn erbyn ei benderfyniad ef neu ei
phenderfyniad hi i’r Tribiwnlys Trafnidiaeth.

4. Trefnir y system drwyddedu yn rhanbarthol. Penodir comisiynydd traffig i ardal
draffig ranbarthol ac mae’n gyfrifol am drwyddedau yn yr ardal honno. Ar hyn o bryd mae
chwe ardal draffig yn Lloegr ac un yr un yng Nghymru a’r Alban. Cefnogir y comisiynwyr
traffig gan staff gweinyddol yn yr Asiantaeth Gwasanaethau Cerbydau a Gweithredwyr.
Mae’r comisiynwyr traffig a’u staff cefnogol wedi’u lleoli mewn rhwydwaith o swyddfeydd
ardal draffig - un ar gyfer pob ardal, er bod y swyddfeydd ar gyfer Cymru a’r Gogledd
Orllewin yn yr un adeilad a’r swyddfeydd ar gyfer ardaloedd cyfagos. Mae maint yr
ardaloedd yn seiliedig ar y llwyth gwaith y gall comisiynwyr traffig ymdrin ag ef yn
rhesymol - fe’i hadolygwyd o dro i dro ac fe’i diwygiwyd diwethaf ym 1998 pan grëwyd un
ardal ar gyfer Cymru. Er mwyn medru ymdopi ag absenoldeb ac adegau pan fydd y
gwaith ar ei drymaf, gellir penodi dirprwy gomisiynydd traffig sydd â’r un swyddogaeth.
Penodwyd ambell i gomisiynydd traffig fel dirprwy mewn ardal draffig arall. 

Diffygion y system

5. Ers blynyddoedd lawer mae’r diwydiant cludo ar y ffordd wedi mynegi pryderon am
y fiwrocratiaeth ddiangen y mae’r gweithredwyr mwyaf yn gorfod ei hwynebu ac mae’r
Adran eisoes wedi cyflwyno nifer o newidiadau, gan gynnwys cyflwyno trwyddedu
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parhaus ynghanol yr 1990au, i leihau’r baich. Mae buddsoddiad sylweddol mewn
systemau TG wedi moderneiddio cyfran helaeth o’r broses drwyddedu, trwy ganiatáu i
weithredwyr newid manylion cerbyd ar-lein, er enghraifft. Ond nid yw’r newidiadau hyn
wedi datrys y brif broblem: strwythur y system. Nid yw’r system ranbarthol bresennol o
weinyddu trwyddedau yn addas ar gyfer anghenion diwydiant cenedlaethol. 

6. Mae gofynion trwyddedu yn gymhleth ond yn angenrheidiol i sicrhau bod
gweithredwr yn medru rhedeg busnes trafnidiaeth yn ddiogel a phriodol. Felly mae’n rhaid
i’r prosesau adlewyrchu hyn i ryw raddau. I nifer o weithredwyr llai eu hunig gyswllt â’r
system drwyddedu, efallai, fydd unwaith bob ychydig o flynyddoedd pan fyddant yn newid
eu cerbyd neu pan fydd arnynt angen talu ffi trwydded. Ond i weithredwyr mawr
cenedlaethol gyda thrwyddedau lluosog, mae baich gweinyddol y system bresennol o
nifer fawr o ardaloedd traffig yn sylweddol. Gall rheoli gofynion gwahanol hyd at chwe
thrwydded yr un gyda dyddiadau adolygu gwahanol olygu nifer o weithrediadaubob
wythnos gyda swyddfeydd gwahanol. Ychydig o’r gweithredwyr hyn sy’n bodoli o ran
nifer, rhyw 3% o’r cyfanswm, ond maent yn rheoli 32% o’r fflyd genedlaethol. Mae’r darlun
yn wahanol ar gyfer gweithredwyr Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus sy’n tueddu i gael
eu trefnu’n rhanbarthol - mae nifer o weithredwyr cenedlaethol yn masnachu trwy is-
gwmnïau rhanbarthol.

7. Bu cwynion hefyd gan weithredwyr cenedlaethol am benderfyniadau anghyson gan
wahanol gomisiynwyr traffig. Cymrwyd camau gan y comisiynwyr traffig i weld cysondeb o
ran ymagwedd ac i hyrwyddo arfer da.

Y cynigion

8. Y prif amcan yw cynnig un man cyswllt â’r system drwyddedu i weithredwyr sydd â
chanolfannau gweithredu mewn mwy nag un ardal draffig. Cyn belled ag y mae hynny’n
bosibl, byddai gweithdrefnau sy’n effeithio ar fwy nag un drwydded yn cael eu prosesu fel
un gweithrediad. Byddai hyn yn cael ei ddarparu trwy’r cysyniad o gomisiynwyr traffig
arweiniol ar gyfer y rhai sy’n gweithredu mewn mwy nag un ardal. 

9. Ar yr un pryd mae’r Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr - sy’n
darparu cefnogaeth weinyddol i’r comisiynwyr traffig - yn edrych ar ganoli gweinyddiad y
system drwyddedu G. Byddai hyn yn golygu bod yr holl geisiadau a gohebiaeth parthed
trwyddedu yn cael eu hanfon i un ganolfan weinyddol. Felly, bydd nifer o swyddogaethau'r
swyddfeydd traffig ardal unigol yn cael eu cyflawni o un ganolfan. Mae hyn yn symud
gweithio wedi’i ganoli ymlaen o’r trefniant presennol lle mae’r Swyddfeydd Traffig Ardal ar
gyfer Cymru a Gorllewin Canolbarth Lloegr ar yr un safle yn yr un adeilad a’r Swyddfeydd
Traffig Ardal ar gyfer y Gogledd Orllewin a’r Gogledd Ddwyrain ar yr un safle mewn
adeilad arall. Bydd hyn o fudd i bob deiliad trwydded ac yn help i’r trefniadau ar gyfer
comisiynwyr traffig arweiniol arfaethedig ar gyfer deiliaid trwyddedau lluosog gael eu
cyflwyno’n llyfn. Byddai deiliaid tocynnau lluosog yn ymdrin â’r un ganolfan hon gyda’u
hachosion yn cael eu hatgyfeirio at y comisiynwyr traffig arweiniol perthnasol yn hytrach
na’r comisiynwyr traffig unigol ar gyfer eu hardal.
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Dyrannu i gomisiynydd traffig arweiniol

10. Byddai’r gweithredwyr cyfredol sy’n dal trwyddedau lluosog ac ymgeiswyr newydd
sy’n gofyn am drwyddedau lluosog yn cael eu dyrannu i gomisiynydd traffig arweiniol a
fyddai’n gweithredu fel eu prif luniwr penderfyniadau ar gyfer holl faterion trwyddedu.
Byddai’r dyraniad yn unol â meini prawf safonol. Rydym yn ceisio barn ar ba feini prawf y
dylid eu defnyddio ar gyfer hyn. Mae’n ymddangos mai’r dewisiadau symlaf fyddai:

a) yr ardal draffig lle mae’r nifer fwyaf o gerbydau wedi’u lleoli;

b) yr ardal gyda’r nifer fwyaf o ganolfannau gweithredu;

c) yr ardal lle mae swyddfa gofrestredig neu brif swyddfa’r gweithredwr. 

Mae’r rhain yn ddiamwys a dylent osgoi unrhyw ddadleuon dros ba gomisiynwyr traffig
sy’n gyfrifol am weithredwr penodol. Ond, byddem yn croesawu unrhyw 
awgrymiadau eraill.

11. Pa bynnag ddewis a wneir rydym yn cynnig, unwaith y bydd gweithredwr wedi’i
ddyrannu i gomisiynydd traffig, y dylai’r dyraniad fod yn gymharol sefydlog. Ni fyddai’n
ddymunol i weithredwyr gael eu taflu o un gomisiynydd traffig i’r llall petai eu
hamgylchiadau’n newid yn aml (e.e. ailddosbarthu fflyd, newid swyddfa gofrestredig).
Rydym yn awgrymu dyraniad am bum mlynedd er mwyn cyd-fynd â’r cyfnodau adolygu
trwyddedau ond byddem yn croesawuunrhyw awgrymiadau eraill.

Sut y byddai’r trefniadau arfaethedig yn gweithio

Y Comisiynwyr Traffig arweiniol

12. Dan Ddeddf Cerbydau Teithwyr Cyhoeddus 1981, rhaid cael un comisiynydd traffig
ar gyfer pob ardal draffig. Byddai’r unigolyn fyddai’n cael ei benodi fel comisiynydd traffig
ar gyfer ardal draffig benodol yn parhau’n gomisiynydd traffig dros yr ardal honno. Ni
fyddai unrhyw gomisiynydd traffig yn gweithredu fel comisiynydd traffig tu allan i’w ardal
ef neu ei hardal hi. Ond, mae’n arfer sydd wedi hen sefydlu i gomisiynydd traffig gael ei
benodi fel dirprwy gomisiynydd traffig ar gyfer ardaloedd traffig eraill. Byddai’r cynigion
hyn yn adeiladu ar yr arfer hwnnw. Byddai’r person fyddai’n gweithredu fel comisiynydd
traffig arweiniol yn gomisiynydd traffig yn ei ardal draffig ei hun ac yn ddirprwy
gomisiynydd traffig yn yr ardaloedd traffig perthnasol eraill. Byddai ef neu hi yn gwneud
penderfyniad o ran pob ardal draffig berthnasol yn ei swyddogaeth fel comisiynydd traffig
neu ddirprwy gomisiynydd traffig fel sy’n briodol. Byddai hyn yn galluogi’r comisiynydd
traffig arweiniol i gyhoeddi trwyddedau a phenderfynu ar achosion disgyblu ar gyfer ei
ardal ef/hi ei hun ac ardaloedd traffig eraill.

Ceisiadau newydd

13. Rydym yn cynnig y dylai ymgeiswyr gyflwyno un cais i’r un ganolfan weinyddol, yn
gofyn am drwydded ar gyfer pob ardal lle byddai gan yr ymgeisydd ganolfan weithredu.
Byddai’r cais hwnnw yn cynnwys yr holl wybodaeth berthnasol. Yn ei hanfod byddai hyn
yn golygu un ffurflen ac un set o ddogfennau i gefnogi i un man cyswllt, yn hytrach na hyd
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at 8 ffurflen ac 8 set o ddogfennau cefnogi yn cael eu hanfon i hyd at 6 o wahanol
swyddfeydd. Yn yr un modd ag yn awr, byddai’n ofynnol i weithredwyr cerbydau nwyddau
osod rhybudd mewn papur newydd lleol ar gyfer pob un o’r canolfannau gweithredu
arfaethedig a byddai’r hysbysiadau arferol yn cael eu gosod yn “Ceisiadau a
Phenderfyniadau” neu “Hysbysiadau a Gweithrediadau” yr ardaloedd perthnasol sydd ar
gael i awdurdodau lleol a chyrff eraill sydd â hawl i wrthwynebu.

14. Os cedwir ffïoedd ymgeisio (gweler Pennod 3) byddai un taliad yn cael ei anfon
gyda’r cais (rhaid penderfynu eto ar lefel y ffi ar gyfer cais yn cynnwys mwy nag un
drwydded a gofynnir am sylwadau ar y dewisiadau yn ddiweddarach yn y papur hwn).
Byddai staff gweinyddol yn yr un ganolfan weinyddol yn gwirio bod yr holl wybodaeth
ofynnol wedi’i darparu ac yn ceisio unrhyw beth a adawyd allan gan yr ymgeisydd.
Byddent yn cynnal gwiriadau priodol gyda’r system drwyddedu, swyddfeydd ardaloedd
traffig a’r Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr yn gofyn am unrhyw
wybodaeth berthnasol am yr ymgeisydd neu’r canolfannau gweithredu arfaethedig, ac yn
trosglwyddo’r ffeil i’r comisiynydd traffig arweiniol perthnasol.

15. Os na dderbynnid unrhyw wrthwynebiad neu gyflwyniadau parthed unrhyw un o’r
trwyddedau arfaethedig, byddai’r comisiynydd traffig arweiniol yn ystyried a yw’r
ymgeisydd yn cyrraedd y meini prawf cymhwyster ar sail y deunydd a ddarparwyd gyda’r
cais ac unrhyw wybodaeth arall a gafwyd gan y ganolfan weinyddu. Petai’r cais yn
cyrraedd y meini prawf, byddai’r comisiynydd traffig arweiniol yn cyhoeddi’r holl
drwyddedau. 

16. Petai’r comisiynydd traffig arweiniol yn ystyried bod angen ymchwiliad cyhoeddus i
bennu a gyrhaeddwyd y meini prawf cymhwyster, ef neu hi fyddai’n cynnal yr ymchwiliad.
Yng ngoleuni’r ymchwiliad byddai’r comisiynydd traffig arweiniol yn penderfynu a fyddai’n
cyhoeddi’r trwyddedau neu’n gwrthod y cais. Yn ymarferol disgwylir i’r rhan fwyaf o
achosion gael eu pennu ar sail fyddai’n cael ei weithredu i’r un graddau yn yr holl
ardaloedd traffig. Ond gellid cael problem leol benodol (e.e. canolfan weithredu anaddas
neu ddiffyg rheolwyr trafnidiaeth cymwys neu broblemau cynnal a chadw mewn lleoliad
penodol) a fyddai’n arwain at benderfyniad gwahanol parthed un ardal.

17. Os derbynnir gwrthwynebiad neu gyflwyniadau parthed unrhyw drwydded byddai’r
comisiynydd traffig arweiniol yn eu hystyried ac yn penderfynu a oes angen ymchwiliad
cyhoeddus. Mewn ardaloedd lle mae ef neu hi’n gweithredu fel dirprwy gomisiynydd
traffig,byddai ef neu hi’n ymgynghori â’r comisiynydd traffig ar gyfer yr ardal honno i
sicrhau bod ganddo ef/hi yr holl wybodaeth leol ofynnol (e.e. i asesu effaith canolfan
weithredu ar breswylwyr). Pan fyddai ymchwiliad cyhoeddus yn briodol a materion lleol
dan sylw, y comisiynydd traffig dros yr ardal fyddai’n penderfynu ai ef neu hi neu’r
comisiynydd traffig arweiniol, yn gweithredu fel ei ddirprwy neu ei dirprwy, ddylai ei
gynnal. Byddai’r comisiynydd traffig arweiniol yn anfon yr holl wybodaeth berthnasol
ymlaen at y comisiynydd traffig dan sylw a fyddai’n ystyried yr holl dystiolaeth ac yn
gwneud penderfyniad a ddylid caniatáu trwydded ar gyfer yr ardal honno. Pan na fydd
problemau lleol dan sylw, gall fod yn fwy ymarferol i’r comisiynydd traffig arweiniol gynnal
yr ymchwiliad fel dirprwy. 
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18. Byddai ceisiadau am drwyddedau eraill lle nad oedd gwrthwynebiad na
chyflwyniadau yn cael eu prosesu yn yr un ffordd â’r rhai ym mharagraffau 13 ac 14
uchod. Pan fydd penderfyniad nad oes angen ymchwiliad cyhoeddus parthed un neu
ragor o ardaloedd traffig, gellid penderfynu ar y ceisiadau am yr ardaloedd hynny heb aros
am ganlyniad unrhyw ymchwiliad cyhoeddus mewn ardal draffig lle derbyniwyd
gwrthwynebiad. Ond, byddai comisiynydd traffig yn cadw mewn cysylltiad ac yn cyfnewid
unrhyw wybodaeth a all ddod i’r golwg sy’n bwrw unrhyw amheuaeth ar addasrwydd
cyffredinol yr ymgeisydd i ddal trwydded.

Trwyddedau Interim

19. Pan ofynnir am drwyddedau interim, rydym yn cynnig y byddai’r comisiynydd traffig
arweiniol yn gwneud y penderfyniad a ddylid eu caniatáu neu beidio. 

Amrywiadau mawr

20. Gall ceisiadau am amrywiadau mawr effeithio ar yr holl drwyddedau (e.e. cynnydd yn
y nifer awdurdodedig o gerbydau ar yr holl drwyddedau) neu rai penodol yn unig (e.e.
canolfan weithredu ychwanegol neu gynnydd yn y cerbydau awdurdodedig ar un
drwydded yn unig). Ymhob achos, byddai’r ceisiadau’n cael eu hanfon i’r un ganolfan
weinyddol a’u prosesu yn yr un ffordd â cheisiadau newydd (gweler paragraffau 13 i 18).

Trwyddedau ychwanegol

21. Os bydd ymgeisydd am drwydded ychwanegol yn dal un drwydded yn unig, byddai
comisiynydd traffig arweiniol yn cael ei ddyrannu yn unol â’r meini prawf safonol (gweler
paragraffau 10 ac 11). Byddai’r cais, a’r wybodaeth gefnogol berthnasol yn cael eu hanfon
i’r un ganolfan weinyddol a fyddai’n ei weinyddu yn yr un ffordd â chais newydd (gweler
paragraffau 13 i 18).

Adolygu trwyddedau

22. Rydym yn cynnig y dylai dyddiadau adolygu'r holl drwyddedau fyddai’n cael eu
caniatáu i ddeiliaid trwyddedau lluosog gael eu safoni. Mae cyfarwyddeb yr UE yn ei
gwneud yn ofynnol i wiriadau gael eu cynnal ar y meini prawf craidd bob pum mlynedd o
leiaf, felly gellid dwyn dyddiadau adolygu trwyddedau unigol ymlaen i’w cysoni â’r
gweddill. Dylai ein cynigion ar gyfer ailstrwythuro ffioedd (Pennod 3) osgoi unrhyw feichiau
ariannol i weithredwyr o ganlyniad i ddwyn y dyddiadau adolygu ymlaen. Er y byddai’r
cynnig hwn yn golygu y byddai gwiriad cynharach, unwaith ac am byth yn cael ei gynnal,
dylid nodi bod yr ymrwymiad i gyrraedd y meini prawf yn un parhaus. Nid yw comisiynwyr
traffig yn cael eu cyfyngu i gynnal un gwiriad bob pum mlynedd. Gallant weithredu ar
unrhyw adeg, yn arbennig os yw’n ymddangos nad yw’r meini prawf yn cael eu cyrraedd. 

23. Ond, ar hyn o bryd mae gweithredwyr yn cael eu gwarchod rhag gweithredu yn
erbyn canolfan weithredu unigol mewn ymateb i gwynion amgylcheddol am gyfnodau o
bum mlynedd. Nid ydym yn bwriadu newid hynny. Byddai cwynion yn erbyn canolfannau
gweithredu sydd eisoes wedi’u sefydlu yn cael eu trin yn yr un ffordd â chyflwyniadau yn
erbyn canolfannau gweithredu newydd a byddai’r penderfyniadau i gynnal ymchwiliad
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cyhoeddus a phwy sy’n cynnal yr ymchwiliad fel y maent yn cael eu nodi ym mharagraffau
17 ac 18 uchod. 

Camau disgyblu

24. Rydym yn cynnig y dylai’r comisiynydd traffig arweiniol gael y cyfrifoldeb am
gychwyn camau disgyblu ond y byddai’n ymgynghori â chyd-weithwyr i gasglu tystiolaeth.
Byddai pawb sydd yn chwarae rhan yng ngweinyddu’r system, yn sicrhau bod unrhyw
dystiolaeth o beidio cydymffurfio gan ddeiliaid trwyddedau lluosog yn cael ei ddwyn i
sylw’r comisiynydd traffig arweiniol perthnasol.

25. Yn gyffredinol, y comisiynydd traffig arweiniol fyddai’n cynnal unrhyw ymchwiliad
cyhoeddus ac yn penderfynu ar sancsiynau. Byddai gan y comisiynydd traffig arweiniol y
dewis o ddirymu un drwydded, mwy nag un drwydded neu’r cyfan o’r trwyddedau, gan
ddibynnu ar yr amgylchiadau a pherthynas yr ymchwiliad â’r ardaloedd traffig perthnasol.
Mae hyn yn cadw elfen o gymesuredd. Ar hyn o bryd nid yw dirymu un drwydded yn
awtomatig yn arwain at ddirymu rhai eraill a ddelir gan yr un gweithredwr. Mae gan
weithredwyr gyda thrwyddedau lluosog gyfle i roi trefn ar eu busnes heb orfod rhoi'r gorau
i'r busnes yn llwyr. Pan fo diffygion difrifol gellir dewis gwahardd rhag dal trwydded mewn
unrhyw ardal. 

26. Ni ddylai’r cynigion arwain at weld nifer uwch o weithredwyr yn colli eu trwyddedau.
Os bydd comisiynydd traffig arweiniol yn gweld bod gweithredwr yn colli ei enw da neu ei
statws ariannol, a fyddai’n berthnasol ar draws ei holl weithgareddau, byddai dirymu’r holl
drwyddedau’n dilyn. Ond, fel yn awr; byddai cyfle i’r comisiynydd traffig gadw’r dyddiad
gweithredol yn ôl i roi cyfle i’r gweithredwr gael trefn ar ei fusnes. 

27. Pan fydd yr hyn sy’n peri pryder wedi’i gyfyngu’n glir i un drwydded benodol (e.e.
problemau mewn canolfan weithredu benodol sydd wedi creu cwynion yn lleol neu
faterion cynnal a chadw mewn un ardal draffig yn unig) byddai’r comisiynydd traffig
arweiniol yn gwneud penderfyniad a fyddai’n galw’r achos i ymchwiliad cyhoeddus. Petai
ymchwiliad yn cael ei gynnal, byddai’r comisiynydd traffig arweiniol yn gofyn i’r
comisiynydd traffig ar gyfer yr ardal dan sylw gynnal ymchwiliad a gwneud y penderfyniad
a fyddai’n berthnasol yn unig parthed y drwydded honno.

Effaith

28. Effaith y mesurau hyn fydd lleihau’r beichiau gweinyddol ar gyfer y diwydiannau
cludo ar y ffordd a chludo teithwyr. Bydd gan weithredwyr sydd â mwy nag un drwydded
mewn ffordd drwydded unigol ”rithiol” ar gyfer eu holl weithrediadau ym Mhrydain. Dim
ond ag un swyddfa y bydd yn rhaid iddynt gyfathrebu a dylai’r comisiynydd traffig
arweiniol sicrhau bod penderfyniadau trwyddedu’n cael eu gweithredu’n gyson ar draws
eu gweithgareddau. Bydd y ffaith bod yr Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau
Gweithredwyr am fabwysiadu un ganolfan weinyddol o fudd i’r holl weithredwyr gan wella
cysondeb y gweithdrefnau gweinyddol. Bydd hefyd yn cynhyrchu arbediadau gweinyddol i
r Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr. 
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29. Darperir asesiad effaith rheoleiddiol rhannol yn atodiad A. Byddem yn croesawu
unrhyw wybodaeth ar yr arbediadau posibl i weithredwyr a fyddai’n cael eu creu gan 
y cynigion.

Newidiadau posibl yn y dyfodol

30. Ni fyddai’r trefniadau hyn yn cael gwared â’r angen i ddeiliaid trwyddedau lluosog roi
hysbysiad am drosglwyddo cerbydau i ganolfan weithredu mewn ardal draffig arall. Ni
allwn gael gwared â’r gofyn hwn heb newidiadau i ddeddfwriaeth gynradd ac ni fyddem
am orfodi i’r diwygiadau eraill aros nes y gellid sicrhau hynny. Byddai’r cynigion ar gyfer
diwygio ffioedd a ddisgrifir ym Mhennod 3 yn cael gwared â’r beichiau ariannol sy’n
gysylltiedig â’r broses hon. Er mai hwn yw’r prif faich, mae’r Llywodraeth yn barod i
ystyried newidiadau deddfwriaethol eraill yn ddiweddarach i gael gwared â’r baich yn
llwyr. Un dewis fyddai caniatau i ddeiliaid trwyddedau lluosog nodi eu holl gerbydau ar y
drwydded ar gyfer ardal y comisiynydd traffig arweiniol. Efallaiy gellir cyflawni newid o’r
fath trwy Orchymyn Diwygio Rheoleiddiol. Byddem yn croesawu eich barn ar symudiad 
o’r fath.

Y pwyntiau allweddol yr ydym yn ceisio barn arnynt

31. Fe fyddem yn arbennig o falch o dderbyn barn ar yr agweddau canlynol:

a. y cysyniad o gomisiynydd traffig arweiniol ar gyfer deiliaid trwyddedau lluosog 
(paragraff 8);

b. y meini prawf ar gyfer dyrannu gweithredwyr i gomisiynwyr traffig arweiniol 
(paragraff 10);

c. y cynnig y dylai dyraniadau fod yn sefydlog am bum mlynedd (paragraff 11);

d. y gweithdrefnau i gomisiynwyr traffig ystyried ceisiadau am drwyddedau ac 
amrywiadau (paragraffau 13 i 21);

e. y cynnig i symud adolygiadau cydymffurfio bob pum mlynedd er mwyn cael dyddiad
adolygu cyffredin i ddeiliaid trwyddedau lluosog ond gan gadw’r cyfnod 5 mlynedd a
warchodir ar gyfer y canolfannau gweithredu sy’n bodoli (paragraffau 22 a 23);

f. y gweithdrefnau ar gyfer camau disgyblu (paragraffau 24 i 27);

g. newidiadau deddfwriaethol posibl yn y dyfodol i ganiatáu i ddeiliaid trwyddedau 
lluosog nodi cerbydau ar un drwydded (paragraff 30);

h. yr Asesiad Effaith Rheoleiddiol rhannol yn atodiad A.
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Pennod 3. Diwygio ffioedd trwyddedu a phrofi 

Cyflwyniad

1. Mae’n ofynnol i’r Adran godi ffioedd i dalu am y gwasanaethau y mae’n eu darparu.
Ar gyfer gweithredwyr cerbydau nwyddau dros 3.5 o dunelli a Cherbydau Gwasanaeth
Cyhoeddus rhaid codi’r ffioedd i glirio costau gweinyddol yr Adran: 

(a) rhedeg system drwyddedu’r gweithredwyr; 

(b) cynnal profion yn flynyddol i weld a ydy’r cerbydau’n addas i fod ar y ffordd; a 

(c) gweithgareddau gorfodi gan Yr Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr
i wneud yn siwr bod y gweithredwyr yn cydymffurfio â’r rheolau. 

Y sefyllfa ar hyn o bryd

2. Ceir dau brif gategori ffioedd:

a. Ffioedd trwyddedu gweithredwr.

Mae’r rhain wedi’u hisrannu yn: 

i. Ffioedd cais 

Mae’r ffioedd hyn yn cynnwys y costau gweinyddu a achosir wrth brosesu ceisiadau am
drwydded gweithredwyr. Cânt eu talu wrth gyflwyno cais ac nid oes modd eu had-dalu. Ar
hyn o bryd y ffioedd ar gyfer holl drwyddedau cerbydau nwyddau yw £215, £202 ar gyfer
trwyddedau Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus safonol a £134 ar gyfer trwyddedau
Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus cyfyngedig.

ii. Ffioedd trwyddedu 

Mae’r ffioedd hyn yn cynnwys costau cadw a gweinyddu’r system drwyddedu o ddydd i
ddydd. Rhaid eu talu ar ôl i’r drwydded gael ei chaniatáu, a phob pum mlynedd os yw’r
drwydded yn parhau. Ar hyn o bryd y ffioedd yw £336 ar gyfer trwyddedau cerbydau
nwyddau a, £135 ar gyfer holl drwyddedau Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus. Mae gan y
rhai sy’n dal trwydded Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus yr opsiwn o dalu’r ffi yn
flynyddol ar gost uwch.Ni chaiff y ffioedd eu had-dalu os yw’r drwydded yn cael ei hanfon
yn ôl neu ei diddymu. 

iii. Ffioedd cerbyd 

Mae’r ffioedd hyn yn cynnwys costau gwaith gorfodi’r Asiantaeth Cerbydau a
Gwasanaethau Gweithredwyr o ddydd i ddydd ar safle’r gweithredwyr ac ar ochr y ffordd
pan fydd archwiliadau diogelwch rheolaidd ar gerbydau modur ac ôl gerbydau yn cymryd
lle er mwyn gwneud yn siwr bod y gweithredwyr yn cydymffurfio â’r rheolau sy’n
berthnasol i gerbydau masnachol. Maent yn daladwy ar ôl i’r drwydded gael ei chaniatáu
a phob pum mlynedd os yw’r drwydded yn parhau. Y ffioedd ar hyn o bryd yw £185 am
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bob cerbyd nwyddau a nodir ar drwydded, a £345 am bob disg cerbyd o dan drwydded
Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus. Mae gan bob un sy’n dal trwydded yr opsiwn o dalu
yn flynyddol ar gost uwch. 

Os ychwanegir cerbydau at drwydded codir ffi pro rata am weddill y cyfnod pum mlynedd
(neu flwyddyn). Os tynnir cerbydau o’r drwydded rhoddir credyd unwaith eto ar sail pro
rata. Ni fydd ffioedd cerbyd sy’n daladwy pob pum mlynedd dim ond yn cael eu had-dalu
os yw’r drwydded yn cael ei hanfon yn ôl neu ei diddymu.

Bydd yn rhaid talu ffioedd ychwanegol ar gyfer rhai mathau o weithrediadau gan gynnwys
ceisiadau am amrywiadau mawr mewn trwydded (£215 am gerbydau nwyddau a £102 am
Gerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus) a dosbarthu trwyddedau dros dro. Mae’r ffioedd hyn
yn cynnwys y costau gweinyddol sy’n gysylltiedig. 

b. Ffioedd profi cerbydau 

Mae’r ffioedd hyn yn cynnwys costau profi cerbydau masnachol ac ôl gerbydau yn
flynyddol i weld a ydynt yn addas i fod ar y ffordd . Mae’r ffioedd yn amrywio yn ôl y math
o gerbyd ac yn adlewyrchu costau amrywiol cynnal y profion. Dangosir y ffioedd safonol
am y prawf cychwynnol ar y prif fathau ar safle’r Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau
Gweithredwyr yn y tabl canlynol: 

Math o Gerbyd Ffi (£)

Nwyddau 2 echel 46

Nwyddau 3 echel 66

Nwyddau 4 echel 86

Ôl-gerbyd 1 echel 23

Ôl-gerbyd 2 echel 34

Ôl-gerbyd 3 echel 44

Cerbydau Gwasanaeth 
Cyhoeddus 9 i 22 sedd 53

Cerbydau Gwasanaeth 
Cyhoeddus 23 neu’n fwy o seddi 76

Rhaid talu ffioedd ychwanegol am brofion y tu allan i oriau gwaith arferol neu ar safleoedd
penodol. Codir ffioedd hefyd am ystod o brofion arbenigol. 

Problemau gyda’r trefniadau cyfredol 

3. Mewn termau absoliwt, mae’r gost o brofi a thrwyddedu yn fach iawn i’w gymharu â
phris prynu cerbyd newydd a’r gost o’i weithredu. Er enghraifft, cost cerbyd nwyddau 7.5
tunnell newydd gyda bocs fyddai tua £25-£30,000. Mae costau gweithredu arferol fel arfer
tua £1.50 y filltir ac yn £30,000 am filltiredd o 20,000 y flwyddyn ar gyfartaledd.
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4. Fodd bynnag, mae’r niferoedd mawr o weithrediadau ar wahân gyda gwahanol
swyddfeydd yn faich gweinyddol sylweddol ar weithredwyr, yn enwedig gweithredwyr
mwy sy’n newid cerbydau’n aml. O dan y ddeddfwriaeth bresennol, ceir terfynau amser
llym ar gyfer talu ffioedd trwyddedu a cherbydau, pan ddosberthir trwyddedau neu parhau
â hwy. Bydd methu talu erbyn y dyddiad dyledus yn arwain at golli’r drwydded yn
awtomatig. Bydd yn rhaid i’r gweithredwyr wneud cais newydd a thalu ffioedd cais,
trwyddedu a cherbydau pellach, ac ni allant redeg eu cerbydau eto hyd nes i’r drwydded
newydd gael ei chaniatáu. Problem ychwanegol i weithredwyr gyda thrwyddedau lluosog
yw na ellir trosglwyddo credydau rhwng trwyddedau. Felly os symudir cerbyd nwyddau o
un ganolfan weithredu i un arall mewn ardal arall, rhaid talu ffi cerbyd pro rata newydd.

5. Efallai y bydd creu un ganolfan weinyddu ar gyfer trwyddedu (gweler pennod 2) ac
opsiynau talu posibl i’r dyfodol (cerdyn debyd neu gredyd drwy’r rhyngrwyd neu ddebyd
uniongyrchol) yn helpu i fynd i’r afael â rhai o’r problemau hyn ond ceir dadleuon cryf dros
symleiddio llawer mwy eto.

6. Yr unig ffi y mae’n rhaid i weithredwyr ôl-gerbydau ei thalu yw’r prawf addasrwydd i
fod ar y ffordd (fydd yn cynnwys cost y prawf yn unig). Adenillir y gost o waith gorfodi
mewn perthynas ag ôl-gerbydau gan ffioedd cerbydau fel bod gweithredwyr nad ydynt yn
defnyddio ôl-gerbydau i bob pwrpas yn cynnal y rheini sydd ag ôl-gerbydau. 

Y cynigion

7. Rydym yn cynnig symleiddio strwythur y ffioedd trwyddedu a phrofi, er mwyn 
lleihau’n sylweddol nifer y gweithrediadau ariannol rhwng y gweithredwyr â’r Asiantaeth
Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr. Byddem yn croesawu eich barn ynghylch y
ddau opsiwn eang canlynol. 

(a) cyfuno’r holl ffioedd trwyddedu a cherbydau O gyda’r ffi profi cerbydau. Byddai 
hyn yn golygu bod y gweithredwyr yn talu un ffi ar gyfer pob cerbyd adeg y 
prawf blynyddol. 

(b) cyfuno’r holl ffioedd trwyddedu a cherbydau O ac eithrio’r ffioedd cais (ar gyfer 
trwyddedau newydd ac amrywiadau mawr i’r drwydded bresennol) gyda’r ffi 
profi cerbydau. 

8. Amlinellir manylion y ffioedd profi sydd yn dangos yr hyn a fyddai’n daladwy o dan
bob opsiwn isod. Mae’r holl ffioedd a ddangosir yn y ddogfen hon yn union fel y maent ar
hyn o bryd. Cynigia’r Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr bod y ffioedd
hyn yn aros ar y lefel hon yn ystod y flwyddyn ariannol 2006/07 ac y byddant yn cael eu
cynyddu ar 1 Ebrill 2007 - ar yr un pryd â phan fydd yr ailstrwythuro a argymhellir yn
cymryd lle. Bydd hyn yn sicrhau mai ond unwaith y bydd y newidiadau yn cael eu gwneud
- yn hytrach na rhoi’r cynyddiadau ar waith yn Awst 2006 (fel yn y blynyddoedd cyn
hynny) gydag ymarfer ailstrwythuro ffioedd yn digwydd 8 mis yn ddiweddarach. Bydd y
lefel o gynnydd mewn ffioedd a argymhellir yn cael eu rhoi ar waith ar 1 Ebrill 2007 a bydd
yn rhoi ystyriaeth i chwyddiant ar gyfer y cyfnod rhwng Awst 2006 ac Ebrill 2008, yr
amcangyfrif yw 5.5%.
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Ffioedd Profi; Opsiwn 1 – cyfuno holl ffioedd trwyddedu O 

Math o Gerbyd Ffi (£)

Nwyddau 2 echel 89

Nwyddau 3 echel 109

Nwyddau 4 echel 129

Ôl-gerbyd 1 echel 46

Ôl-gerbyd 2 echel 57

Ôl-gerbyd 3 echel 67

Cerbydau Gwasanaeth 
Cyhoeddus 9 i 22 o seddi 93

Cerbydau Gwasanaeth 
Cyhoeddus 23 o seddi neu’n fwy 116

Ffioedd Profi; Opsiwn 2 – cyfuno holl ffioedd trwyddedu 
O – ac eithrio Ffioedd Cais/Amrywiad 

Math o Gerbyd Ffi (£)

Nwyddau 2 echel 85

Nwyddau 3 echel 105

Nwyddau 4 echel 125

Ôl-gerbyd 1 echel 46

Ôl-gerbyd 1 echel 57

Ôl-gerbyd 1 echel 67

Cerbydau Gwasanaeth 
Cyhoeddus 9 i 22 o seddi 89

Cerbydau Gwasanaeth 
Cyhoeddus 23 o seddi neu’n fwy 112

O dan yr opsiwn hwn byddai’r ffioedd y mae’n rhaid eu talu wrth wneud y cais gwreiddiol
am drwydded ac am amrywiad mawr yn y drwydded yn parhau fel a ganlyn: 
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Math o Gais Ffi (£)

Cais Cerbydau Nwyddau Trwm 
neu amrywiad 215

Cais Cerbydau Gwasanaeth 
Cyhoeddus safonol 202

Cais Cerbydau Gwasanaeth 
Cyhoeddus cyfyngedig 134

Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus 
safonol neu amrywiad cyfyngedig 102

Cyfrifwyd y ffioedd uchod gan dybio y byddai ymgeiswyr am fwy nag un drwydded (neu
amrywiad mewn mwy nag un drwydded), yn talu'r swm a ddangosir ar gyfer pob cais am
drwydded neu amrywiad mewn trwydded.

Byddai’r cynigion ym Mhennod 2 yn cynnwys cais unigol ar gyfer trwyddedau lluosog (neu
amrywiadau) a byddem yn croesawu eich barn ynghylch a ddylai’r ymgeiswyr ond talu un
ffi, heb gymryd i ystyriaeth nifer y trwyddedau y gwneir cais amdanynt, neu a effeithir gan
y cais am drwydded. Fel arall, pe bai disgownt yng nghyfanswm y ffi sy’n daladwy ar sail
nifer y trwyddedau sydd wedi’u cynnwys gan y cais unigol, wrth dderbyn y bydd peth
symleiddio ar y prosesau, bydd gwaith gweinyddu cynyddol yn parhau ar gyfer yr
Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr wrth ymdrin â chais unigol ar gyfer
trwyddedau lluosog, y tu hwnt i’r hynny sy’n ofynnol ar gyfer cais drwydded sengl? Gan
fod nifer y rhai sy’n dal trwydded lluosog yn fach mewn perthynas â’r cyfanswm, bydd
unrhyw ddigolledu yn y ffioedd unigol hefyd yn gymharol fach.

9. TY prif fantais yn y newidiadau a argymhellir ar gyfer gweithredwyr fyddai arbedion
yn y gweinyddu, o ganlyniad i leihad sylweddol yn nifer y gwithrediadau ariannol. Mae hyn
yn debygol o fod yn sylweddol i weithredwyr cerbyd nwyddau mwy, yn enwedig dalwyr
trwyddedau lluosog sy’n aml yn trosglwyddo cerbydau rhwng trwyddedau. Byddai’r
arbedion hyn yn ychwanegol at y rheini sy’n deillio o’r cynigion i symleiddio gweinyddu’r
trwyddedau a ddisgrifir ym Mhennod 2. Byddai rhai gweithredwyr Cerbydau Gwasanaeth
Cyhoeddus a rhai gweithredwyr cerbydau nwyddau bach hefyd yn cael mantais o’r
gostyngiad cyffredinol yn yr union ffioedd y mae’n rhaid eu talu. Byddai’r holl weithredwyr
hefyd yn cael eu rhyddhau o’r risg o golli trwydded drwy fethu â thalu ffioedd trwydded 
ar amser.

10. Er y byddai gweithredwyr cerbydau nwyddau mwy yn talu ffioedd uwch, byddai’r
cynnydd yn fach iawn o’u cymharu gyda’r gost o brynu a rhedeg cerbydau a, fel y nodir
uchod, y nhw fyddai’n derbyn y mantais mwyaf o’r arbedion gweinyddu. Gweithredwyr 
ôl-gerbydau fyddai’n wynebu’r cynnydd mwyaf. Mae hyn oherwydd y byddai’n rhaid
iddynt gyfrannu eu rhan yn deg tuag at gostau gweithgarwch gorfodi mewn perthynas ag
ôl-gerbydau, costau a oedd yn cael eu cynnal ar draws y sector cerbydau nwyddau i gyd
cyn hyn. 

11. Mae’r tablau canlynol yn darparu enghreifftiau darluniadol o’r newidiadau yng
nghyfanswm y costau blynyddol ar gyfer meintiau fflydoedd o gerbydau a gwahanol
gyfansoddiad ar gyfer y ddau opsiwn. Bwriedir i’r newidiadau hyn fod yn niwtral o ran
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refeniw. Ym mhob achos, mae’r symiau ar gyfer y costau ar hyn o bryd yn eithrio'r ffi cais
gwreiddiol (ac unrhyw ffi cais am amrywiad mawr) a ddangosir ym mharagraff 8 uchod.
Gydag opsiwn 2 byddai’r symiau hyn yn parhau i fod yn daladwy. 

Gweithredwyr Cerbydau Nwyddau – Ailstrwythuro Ffioedd 
Asesiad o’r Effaith ar Weithredwyr 

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y Cerbydau Nifer yr ôl-gerbydau
Nifer yTrwyddedau

2 Echel 3 Echel 4 Echel 1 Echel 2 Echel 3 Echel
2 4 50 20 0 0 0

Cyfanswm y gost gyda’r strwythur ffi
presennol (ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £8,076

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £8,386

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £8,090

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y Cerbydau Nifer yr ôl-gerbydau

2 Echel 3 Echel 4 Echel 1 Echel 2 Echel 3 Echel
1 3 3 5 0 0 0

Cyfanswm y gost gyda’r strwythur ffi
presennol (ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £1,240

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £1,239

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £1,195

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y Cerbydau Nifer yr ôl-gerbydau

2 Echel 3 Echel 4 Echel 1 Echel 2 Echel 3 Echel
1 0 2 0 0 0 0

Cyfanswm y gost gyda’r strwythur ffi
presennol (ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £273

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £218

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £210

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y Cerbydau Nifer yr ôl-gerbydau

2 Echel 3 Echel 4 Echel 1 Echel 2 Echel 3 Echel 
1 1 0 0 0 0 0

Cyfanswm y gost gyda’r strwythur ffi
presennol (ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £150

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £89

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £85
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Nifer y
Trwyddedau

Nifer y Cerbydau Nifer yr ôl-gerbydau

2 Echel 3 Echel 4 Echel 1 Echel 2 Echel 3 Echel
3 30 30 20 1 30 50

Cyfanswm y gost gyda’r strwythur ffi
presennol (ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £11,485

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £13,626

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £13,306

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y Cerbydau Nifer yr ôl-gerbydau

2 Echel 3 Echel 4 Echel 1 Echel 2 Echel 3 Echel
1 5 20 10 5 25 15

Cyfanswm y gost gyda’r strwythur ffi
presennol (ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £5,397

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £6,575

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol) £6,435
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Gweithredwyr Cerbyd Gwasanaeth Cyhoeddus – Ailstrwythuro
Ffioedd
Asesiad o’r Effaith ar Weithredwyr 

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y 
Bysiau Bach

Nifer y 
Bysiau Mawr Cyfanswm

Nifer y cerbydau a weithredir 1 4 3

Nifer disgiau’r cerbydau 3 3

Cyfanswm y gost flynyddol gyda’r
strwythur ffi presennol (ac eithrio’r ffi 
cais gwreiddiol)

£393 £462 £855

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £372 £348 £720

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol)

£356 £336 £692

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y 
Bysiau Bach

Nifer y 
Bysiau Mawr Cyfanswm

Nifer y cerbydau a weithredir 1 2 2

Nifer disgiau’r cerbydau 2 2

Cyfanswm y gost flynyddol gyda’r
strwythur ffi presennol (ac eithrio’r ffi 
cais gwreiddiol)

£271 £317 £588

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £186 £232 £418

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol)

£178 £224 £402

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y 
Bysiau Bach

Nifer y 
Bysiau Mawr Cyfanswm

Nifer y cerbydau a weithredir 1 2 1

Nifer disgiau’r cerbydau 1 1

Cyfanswm y gost flynyddol gyda’r
strwythur ffi presennol (ac eithrio’r ffi 
cais gwreiddiol)

£149 £172 £321

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £186 £116 £302

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol)

£178 £112 £290
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12. Mae nifer o eithriadau penodol rhag trwyddedu O wedi’u seilio ar gynllun y cerbyd
a/neu’r pwrpas y bydd y cerbyd yn cael ei ddefnyddio ar ei gyfer. Hefyd, nid oes angen
trwydded gweithredwr ar gyfer cerbydau nad ydynt yn cael eu defnyddio dim ond at
ddibenion nad yw’n ymwneud â busnes (e.e. ôl-gerbydau’n cario ceffylau). Mae’n ofynnol
ar y defnyddwyr hyn i gydymffurfio â deddfau diogelwch ar y ffordd sy’n berthnasol i’w
cerbydau ac mae dadleuon da yn bodoli y dylai defnyddwyr o’r fath wneud cyfraniad tuag
at gost gorfodaeth cerbydau masnachol. Fodd bynnag, mae’r achos dros adennill y
costau o weinyddu'r system trwydded O oddi wrth ddefnyddwyr o’r fath yn llai clir.

13. Pe byddem yn darparu ffi profi is ar gyfer gweithredwyr nad ydynt angen trwydded,
byddai angen gwneud trefniadau fel bod modd adnabod gweithredwyr o’r fath yn rhwydd
ac yn derfynol gan staff yr Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr adeg
casglu'r ffi profi. Gan fod nifer o’r eithriadau wedi’u seilio ar y defnydd o’r cerbyd, rydym
yn rhagweld anawsterau ymarferol sylweddol gyda hyn a all atal ymdriniaeth wahaniaethol
o’r fath. Fodd bynnag, byddem yn croesawu eich barn ar sut y dylid ymdrin â
gweithredwyr o’r fath a’u hadnabod.

14. Ceir hefyd y mater o gerbydau wed eu hurio neuar log lle nad yw’r cwmni hurio/llogi
fel arfer â thrwydded O ond fe fydd y cwmni yn gyfrifol am brofi yn flynyddol pa un a
ydynt yn addas i fod ar y ffordd. O dan y cynigion byddai’r cwmni llogi yn wynebu ffi profi

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y 
Bysiau Bach

Nifer y 
Bysiau Mawr Cyfanswm

Nifer y cerbydau a weithredir 5 220 3,200

Nifer disgiau’r cerbydau 200 3,000

Cyfanswm y gost flynyddol gyda’r
strwythur ffi presennol (ac eithrio’r ffi 
cais gwreiddiol)

£24,535 £435,135 £459,670

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £20,460 £371,200 £391,660

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol)

£19,580 £358,400 £377,980

Nifer y
Trwyddedau

Nifer y 
Bysiau Bach

Nifer y 
Bysiau Mawr Cyfanswm

Nifer y cerbydau a weithredir 1 4 6

Nifer disgiau’r cerbydau 4 4

Cyfanswm y gost flynyddol gyda’r
strwythur ffi presennol (ac eithrio’r ffi 
cais gwreiddiol)

£515 £607 £1,122

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 1 £372 £696 £1,068

Cyfanswm y gost gydag opsiwn 2 
(ac eithrio’r ffi cais gwreiddiol)

£356 £672 £1,028
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uwch a byddai’r gweinyddwyr yn cael eu rhyddhau rhag y ffioedd trwyddedu O.
Disgwyliwn i’r cwmnïoedd hurio adfer y costau ychwanegol drwy gynyddu’r costau hurio
os yw pwysau’r farchnad yn caniatáu. Byddem yn croesawu eich barn ar sut y dylid
ymdrin â cherbydau o’r fath. 

15. Ar hyn o bryd mae rhai bysiau mini a cherbydau eraill sy’n cario teithwyr gyda llai na
naw sedd teithiwr wedi’u trwyddedu fel Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus. Mae’r
cerbydau hyn yn dod dan drefn brofi’r Weinyddiaeth Drafnidiaeth (MOT) yn hytrach na
chael eu profi gan yr Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr. Fel y cyfryw,
byddant i bob pwrpas yn osgoi talu am gostau’r drefn drwyddedu. Eto, byddem yn
croesawu eich barn ar sut y dylid ymdrin â cherbydau o’r fath. 

16. Rydym yn sylweddoli y bydd nifer o ddalwyr trwyddedau eisoes wedi talu ffioedd
hyd at bum mlynedd o flaen llaw pan fydd y cynigion yn cael eu rhoi ar waith. Byddwn yn
gwneud trefniadau i sicrhau eu bod yn derbyn credyd priodol ar gyfer taliadau o’r fath o
dan y system newydd. Gall hyn gynnwys trosglwyddo’r credyd i gyfrif wedi’i hariannu o
flaen llaw y gellid talu ffioedd profi dilynol ohoni neu drwy ddarparu ad-daliad mewn arian
parod. Croesawn eich barn ar sut y dylid ymdrin â’r rhagdaliadau hyn.

Y pwyntiau allweddol y gofynnir am farn yn eu cylch 

17. Byddem yn croesawu barn ar yr agweddau canlynol yn arbennig: 

a. yr opsiynau ar gyfer diwygio (paragraff 7) gan gynnwys y strwythur ffioedd a
argymhellir ar gyfer gwahanol gategorïau (paragraff 8) a pha ddull o weithredu
fyddai’r gorau; 

b. sut i ymdrin â gweithredwyr sydd y tu allan i derfynau trwyddedu O (paragraff 12);

c. ymdrin â cherbydau wedi eu hurio (paragraff 14);

d. sut i ymdrin â gweithredwyr Cerbydau Gwasanaeth Cyhoeddus sydd angen
trwydded O ond sy’n defnyddio cerbydau sydd wedi’u heithrio rhag prawf yr
Asiantaeth Cerbydau a Gwasanaethau Gweithredwyr (paragraff 15);

e. sut i ymdrin â blaendaliadau o dan y system bresennol (paragraff 16); 

f. yr Asesiadau Effaith Rheoleiddio rhannol yn atodiad A. 
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Pennod 4 O ddisgiau trwyddedu papur i
weithrediadau ar-lein

Cyflwyniad

1. Mae’r bennod hon yn cyflwyno dau gynnig wedi eu cysylltu â’i gilydd, sef cael
gwared â’r “consesiwn ffiniol” a’r disgiau ffenest flaen ar gyfer cerbydau nwyddau. 

2. Caiff y pwnc ynglŷn â chael gwared â disgiau ffenest flaen ar gyfer cerbydau
gwasanaeth i’r cyhoedd hefyd ei drafod yn Atodiad C.

Cefndir

3. Mae trwydded gweithredwr cerbyd nwyddau yn rhoi’r hawl i redeg y mwyafswm o
gerbydau posibl dan amodau’r drwydded. Bydd llawer o weithredwyr yn gwneud cais am
yr hawl i redeg mwy o gerbydau na’r nifer y maent yn bwriadu eu defnyddio, er mwyn rhoi
ffin iddynt ar gyfer bod yn hyblyg. 

4. Gall gweithredwyr ychwanegu cerbydau neu dynnu rhai i ffwrdd o’u trwyddedau,
hyd at y mwyafswm neu’r ffin hwn. Rhaid i weithredwyr roi gwybod i’r Comisiynydd
Trafnidiaeth perthnasol a thalu ffi am bob cerbyd. Fel canlyniad anfonir disg papur
penodol ar gyfer pob cerbyd y mae’n rhaid ei arddangos ar y ffenest flaen a’i anfon yn ôl
os bydd y cerbyd yn cael ei dynnu oddi ar y drwydded. Y disg yw’r darn allweddol o
dystiolaeth sydd gan asiantaethau gorfodi i ddangos bod pob cerbyd wedi ei drwyddedu.
Mae hefyd yn darparu tystiolaeth o adnabyddiaeth o’r unigolyn sydd yn dal y drwydded.

5. Mae anfon disgiau papur yn ôl ac ymlaen yn cymryd amser. Er mwyn darparu ar
gyfer argyfyngau pan fyddai angen cael cerbyd arall yn lle, a hynny ar frys, mae consesiwn
sydd yn caniatáu i weithredwyr ddefnyddio cerbydau am gyfnod o hyd at 28 o
ddiwrnodau, heb roi gwybod i’r Comisiynydd Trafnidiaeth. Dyma yw ystyr yr hyn a elwir yn
‘gonsesiwn ffiniol’.

6. Mae’r Adran wedi buddsoddi mewn systemau TG newydd ar gyfer y broses
drwyddedu, sydd yn caniatáu i weithredwyr wneud newidiadau i’w trwyddedau ar-lein –
mae 50% yn gwneud hynny erbyn hyn. Fodd bynnag rhaid cael y disg papur hefyd.

7. Pan gyflwynodd y Llywodraeth gynllun atafaelu ar gerbydau nwyddau oedd yn cael
eu rhedeg yn anghyfreithlon yn 2001, rhagwelwyd y byddai’r consesiwn ffiniol yn cael ei
ddileu, fel bod asiantaethau gorfodi’n medru gwirio’n syth oddi ar y bas data trwyddedu
os yw cerbydau wedi eu trwyddedu ai peidio. Rhoddodd y senedd sêl bendith ar bwerau i
gael gwared ar y consesiwn yn Neddf Trafnidiaeth 2000; rhoddwyd cefnogaeth i hyn ar y
pryd gan y diwydiant cludiant ffyrdd. Fodd bynnag, oherwydd y beichiau gweinyddol
fyddai’n golygu bod gweithredwyr yn gorfod aros am ddisgiau cyn defnyddio cerbyd,
cytunodd y llywodraeth i ohirio dileu’r consesiwn nes byddai’r dechnoleg ar gael i fedru
adnabod cerbydau, heb fod angen disg papur. Mae’r dechnoleg ar gael erbyn hyn ar ffurff
adnabyddiaeth plât cofrestru awtomatig (AWPR).
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Y Cynigion

8. Rydym yn cynnig cael gwared â’r consesiwn ffiniol ac ar yr un pryd cael gwared ar
yr angen am ddisgiau papur ar ffenestri blaen. Bydd angen i weithredwyr roi gwybod i’r
Comisiynydd Trafnidiaeth yn syth cyn iddynt ddechrau defnyddio cerbyd. Byddai
gweithredwyr yn medru gwneud hynny drwy ddefnyddio’r cyfleuster i newid manylion
trwyddedu ar-lein. Ar gyfer y rheini heb fynediad at gyfrifiadur, byddai’n bosibl iddynt roi
gwybod am y newidiadau drwy gysylltu â’r ganolfan weinyddu sengl (Pennod 2) trwy ffôn,
llythyr, ffacs neu e-bost. 

9. Mynegwyd pryder am yr effeithiau ar orfodaeth pe bai disgiau yn peidio bod cyn bod
mynediad at dechnoleg newydd ar gael yn llawn i swyddogion gorfodi yn VOSA a’r
heddlu. Rydym yn derbyn y consyrn hwn. Ar hyn o bryd mae’r sefyllfa’n datblygu er mwyn
rhoi hyn ar waith, gyda’r defnydd o dechnoleg adnabod platiau cofrestru awtomatig yn
lledaenu. Mae’n fwriad y bydd pob swyddog gorfodi’n medru cael mynediad i’r bas data
trwyddedu, naill ai’n uniongyrchol neu drwy wneud ymholiadau i ganolfan gweinyddu
trwyddedau yn fuan. Nid ydym yn bwriadu cael gwared â disgiau nes y byddwn yn fodlon
bod mynediad i dechnoleg newydd wedi datblygu digon i wneud yn siwr y gellir cynnal a
chadw lefelau gorfodaeth. 

Effaith 

10. Byddai’r cynigion yn ymwneud â phob gweithredwr sydd yn dal trwydded cerbyd
nwyddau ond byddai’n effeithio’n bennaf ar y rheini sydd yn newid cerbydau yn aml neu
sydd yn hurio cerbydau am gyfnodau byr yn rheolaidd. Ar hyn o bryd, mae’n bosibl i
weithredwyr sydd yn dibynnu’n drwm ar hurio cerbydau tymor byr fedru osgoi talu ffioedd
trwyddedau cerbyd, er na fyddai hyn yn parhau i fod yn fater trafod petai’r cynigion ar
gyfer ail strwythuro ffioedd ym mhennod 3 yn cael eu rhoi ar waith.

11. Gall gweithredwyr roi gwybod am newidiadau drwy’r rhyngrwyd. Gellir rhoi gwybod
hefyd amdanynt mewn ffyrdd eraill fel na fydd yr angen hwn yn golygu ymdrech allan o’r
cyffredin i’r gweithredwyr. Bydd yn cael ei wrthbwyso gan y mantais o beidio gorfod
gwneud cais, arddangos a dychwelyd disgiau ffenest flaen. Fel canlyniad i gael gwared ar
ddisgiau bydd VOSA’n medru ail gyfeirio adnoddau i ddelio gyda’r cynnydd posibl yn y
nifer o geisiadau i newid cerbydau, pan na fydd hyn yn digwydd ar-lein. 

12. Trafodir asesu effaith rheoleiddio rhannol yn Atodiad A.

Pwyntiau Allweddol y gofynnir am farn ynglŷn â hwy

13. Byddem yn croesawu barn yn arbennig ar yr agweddau canlynol:

a. y cynnig i gael gwared ar y consesiwn ffiniol a’r disgiau ffenest flaen ar gyfer 
cerbydau nwyddau (paragraff 8);

b. y dulliau eraill o roi gwybod am newidiadau ar gyfer y rheini nad oes ganddynt
fynediad i’r system ar-lein (paragraff 8);

Moderneiddio Trwyddedau gweithredwyr

28



c. yr angen i wneud yn siwr bod mynediad digonol gan swyddogion gorfodaeth at
dechnoleg newydd, cyn cael gwared ar y system ddisgiau (paragraff 9); 

d. tybed a ddylem fabwysiadu dull o weithredu tebyg ar gyfer cerbydau gwasanaethu’r 
cyhoedd (paragraff 19 Pennod 1 ac Atodiad C).
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Pennod 5. Ymgynghori – sut i ymateb

1. Byddai’r Llywodraeth yn croesawu sylwadau ar unrhyw agweddau o’r cynigion hyn.
Mae gennym ddiddordeb arbennig yn y gwahanol farnau ar y pwyntiau allweddol y
cyfeiriwyd atynt ym mhob pennod flaenorol a cheir crynodeb hefyd o bob un isod. Bydd
eich ymatebion yn cael eu defnyddio i helpu datblygu ein cynigion a chyhoeddir crynodeb
o’r ymatebion ar wefan yr Adran www.dft.gov.uk o fewn tri mis i ddyddiad cau’r
ymgynghoriad.

2. Dylid anfon sylwadau at:

Tony McMillan
Department for Transport
Operator Licensing Branch
Zone 2/23
Great Minster House
76 Marsham Street
LONDON SW1P 4DR
Ffôn: 020 7944 2202
E-bost: goods.operator@dft.gsi.gov.uk
Erbyn 31 Mawrth 2006

3. Gellir derbyn copiau pellach o’r papur ymgynghori hwn o’r cyfeiriad uchod, neu ei
lawrlwytho oddi ar wefan yr Adran www.dft.gov.uk

4. Mae’n bosib y bydd yr holl wybodaeth yn yr ymatebion, gan gynnwys gwybodaeth
bersonol yn cael ei gyhoeddi neu ei ddatgelu yn unol â chyfundrefnau mynediad at
wybodaeth (sef Deddf Rhyddid Gwybodaeth 2000, Deddf Amddiffyn Data 1998 a
Rheoliadau Gwybodaeth Amgylcheddol 2004). Os byddwch am i’ch ymateb aros yn
gyfrinachol, dylech esbonio pam bod cyfrinachedd yn angenrheidiol, a bydd eich cais yn
cael ei ganiatáu os bydd hynny’n briodol o dan yr holl amgylchiadau. Ni fydd gwrthodiad
cyfrinachedd awtomatig a gynhyrchwyd gan eich system TG yn fodd i ymrwymo’r Adran.

Crynodeb o’r pwyntiau allweddol

Pennod 2: Trefniadau gweinyddol newydd ar gyfer y gweithredwyr sy’n
dal mwy nag un drwydded 

1. y cysyniad o brif Gomisynydd Trafnidiaeth ar gyfer y rhai sy’n dal sawl trwydded 
(paragraff 8);

2. y meini prawf ar gyfer rhannu gweithredwyr a’u rhoi dan ofal prif Gomisynydd 
Trafnidiaeth (paragraff 10);

3. y cynnig y dylid sefydlu’r rhaniadau hyn am bum mlynedd (paragraff 11);
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4. y dulliau gweithredu ar gyfer rhoi ystyriaeth i geisiadau am drwyddedau ac 
amrywiadau (paragraff 13 hyd 21);

5. y cynnig i drefnu adolygiadau cyd bob pum mlynedd yn gynt er mwyn cael dyddiad
adolygu cyffredin ar gyfer rhai’n dal trwydded mewn sawl rhanbarth ond cadw’r
cyfnod diogel o 5 mlynedd ar gyfer canolfannau gweithredu sy’n bodoli ar hyn o
bryd (paragraffau 22 a 23);

6. y dulliau gweithredu ar gyfer disgybly (paragraffau 24 hyd 27);

7. newidiadau deddfwriaethol posibl yn y dyfodol i ganiatau gweithredwyr sydd â nifer
o drwyddedau i fanylu ar gerbydau ar drwydded sengl (paragraff 30);

Pennod 3: Diwygio ffioedd trwyddedau a phrofi

8. yr opsiynau ar gyfer diwygio (paragraff 7) gan gynnwys y strwythur ffioedd a
argymhellir ar gyfer categoriau gwahanol (paragraff 8) a pha ddull gweithredu 
yw’r gorau;

9. sut i ymdrin â gweithredwyr sydd tu allan terfynau trwyddedau O (paragraff 12);

10. trin cerbydau wedi eu hurio (paragraff 14);

11. sut i drin gweithredwyr sydd angen trwydded O ond yn defnyddio cerbydau wedi eu 
heithrio o orfod gael eu profi (paragraff 15);

12. sut i drin blaendaliadau dan y system bresennol (paragraff 16);

Pennod 4: O ddisgiau papur i weithrediadau ar-lein 

13. y cynnig i gael gwared â’r consesiwn ffiniol a disgiau ffenest flaen ar gyfer cerbydau 
nwyddau (paragraff 8);

14. y dulliau eraill ar gyfer rhoi gwybod am newidiadau, ar gyfer y rheini nad oes
ganddynt fynediad i’r system ar-lein (paragraff 8);

15. yr angen am wneud yn siwr bod gan swyddogion gorfodi fynediad digonol at
dechnoleg newydd cyn cael gwared ar ddisgiau (paragraff 9);

16. a ddylem fabwysiadu dull gweithredu tebyg ar gyfer trafnidiaeth gwasanaeth 
cyhoeddus (paragraff 19 Pennod 1 ac atodiad C)
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Atodiad A : Asesu Effaith Rheoleiddio Rhannol

TEITL

1. Moderneiddio a chysoni trwyddedu gweithredwyr cerbydau nwyddau a cherbydau’n
gwasanaethu’r cyhoedd gan gomisiynwyr trafnidiaeth. 

PWRPAS A BWRIAD Y MESURAU

Nod

2. Bwriad y mesurau yw ceisio lleihau’n sylweddol feichiau’r system drwyddedu ar y
diwydiannau cludiant ar y ffyrdd a chludo teithwyr, tra’n cynnal a chadw safonau
diogelwch ar yr un pryd. Bydd y mesurau hefyd yn golygu arbed costau gweinyddol i’r
Llywodraeth. Mae yna dair elfen:

(i) trefniadau gweinyddol newydd ar gyfer gweithredwyr sy’n dal mwy 
nag un drwydded;

(ii) strwythur ffioedd wedi ei adolygu a’i newid;

(iii) cael gwared â disgiau cerbyd a’r consesiwn ffiniol ar gyfer cerbydau nwyddau. 

Cefndir

3. Mae gan gerbydau nwyddau mawr a cherbydau trafnidiaeth cyhoeddus y potensial i
fod yn beryglus ac mae’n hanfodol felly eu bod yn cael eu gyrru gyda gofal ac mewn
ffordd gyfrifol. Oherwydd hyn bu’n anghenraid ers blynyddoedd i weithredwyr cerbydau
nwyddau dros 3.5 o dunelli a cherbydau trafnidiaeth cyhoeddus i ddal trwydded
gweithredwr. Mae’r system drwyddedu wedi ei rhannu’n ranbarthau a chaiff ei gweinyddu
gan rwydwaith o gomisiynwyr trafnidiaeth. Mae yna chwech comisiynydd yn Lloegr ac un
yr un i’r Alban a Chymru.

Beichiau ar weithredwyr yn gweithio mewn sawl rhanbarth 

4. Mae’r Comisiynwyr yn rhoi trwyddedau allan i weithredwyr sydd wedi eu lleoli yn eu
hardal drafnidiaeth eu hunain. Ond mynnir bod gan weithredwyr fydd â lleoliad mewn mwy
nag un ardal drafnidiaeth drwydded wahanol ar gyfer pob ardal. Er mai canran fechan
iawn o lai na 3% o weithredwyr cerbydau nwydau yw’r rhain, dyma’r gweithredwyr sydd
yn gyfrifol am redeg tua 32% o gerbydau nwyddau a chyhoeddus y wlad i gyd. Mae hon
yn llai o broblem gyda cherbydau’n gwasanaethu’r cyhoedd sydd ar y cyfan yn cael eu
trefnu fesul rhanbarth – gan fod llawer o weithredwyr cenedlaethol yn gweithredu drwy
isadrannau fydd wedi eu lleoli’n rhanbarthol. Mae’r Llywodraeth yn credu bod y system
bresennol yn creu biwrocratiaeth di angen a dylid felly cael newidiadau. Ar hyn o bryd
rhaid i weithredwyr ymdopi â rheolaeth o hyd at wyth o wahanol drwyddedau a delio gyda
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hyd at wyth o wahanol gomisiynwyr. Cafwyd cwynion hefyd gan weithredwyr am yr
anghysondeb ym mhenderfyniadau gwahanol gomisiynwyr.

Strwythur Ffioedd

5. Codir ffioedd ar weithredwyr gan yr Asiantaeth Gwasanaethau Cerbydau a
Gweithredwyr (VOSA) i dalu am y gost o redeg y system drwyddedu a dulliau gorfodaeth
ar gerbydau nwyddau. Er bod y ffioedd yn fach i’w cymharu gyda’r gost o brynu a rhedeg
cerbydau, mae strwythur y ffioedd yn gymhleth, a gall olygu nifer fawr o weithrediadau
masnachol rhwng gweithredwyr a’r Llywodraeth. Mae hwn yn faich sylweddol, yn arbennig
i weithredwyr ar raddfa fawr sydd yn newid cerbydau’n aml. Mae gweithredwyr yn talu ffi
pan yn gwneud cais am bob trwydded, yn ogystal â ffi trwydded pum mlynedd ac hefyd ffi
pellach bob pum mlynedd am bob cerbyd a ddefnyddir a sydd ar y drwydded. Os bydd
mwy o gerbydau’n cael eu hychwanegu, rhaid talu ffi pro rata ,ac os tynnir cerbydau i
ffwrdd, ad-delir credyd pro rata. Nid yw’n bosibl trosglwyddo credydau ffïoedd rhwng
cerbydau. Rhaid i weithredwyr hefyd dalu ffioedd i gwrdd â chostau profion blynyddol
addasrwydd i fod ar y ffordd fawr. 

Disgiau papur a’r consesiwn ffiniol

6. Mynnir bod gweithredwyr cerbydau nwyddau yn rhoi gwybod i’r Comisiynydd
Trafnidiaeth am bob cerbyd sydd yn cael ei ddefnyddio dan y drwydded, a felly’n derbyn
disg papur y bydd yn rhaid ei ddangos ar y ffenest flaen ar gyfer pob cerbyd unigol. Rhag
ofn i argyfwng godi, mae consesiwn sydd yn caniatáu defnyddio’r cerbydau hyd at y
mwyafswm o amser gaiff ei ganiatau gan y drwydded, sef hyd at 28 o ddiwrnodau, heb roi
gwybod i’r Comisiynydd neudangos disg (“y consesiwn ffiniol”). Roedd hi’n arferiad i
ystyried disgiau fel offer hanfodol ar gyfer gorfodi’r drefn, ond wrth i fas data trwyddedu
ar-lein a thechnoleg adnabod platiau cofrestru awtomatig gael eu datblygu, nid oes eu
hangen. Gall gweithredwyr erbyn hyn, roi gwybod am newidiadau o ran cerbydau yn syth
ar-lein, ac felly nid yw’r rhesymeg dros gadw at y consesiwn ffiniol hwn yn dal ar fod.

Risgiau

7. Oherwydd y risgiau diogelwch i ddefnyddwyr eraill ar y ffordd, mae’r Llywodraeth yn
dal i fod o’r farn bod system drwyddedu ar gyfer cerbydau nwyddau a thrafnidiaeth
gyhoeddus yn hanfodol. Ond mae’r system bresennol yn creu biwrocratiaeth di angen i
weithredwyr, ac felly creda’r Llywodraeth bod lle i’w symleiddio heb gyfaddawdu ar
safonau diogelwch.

OPSIYNAU

8. Gwrthodwyd yr opsiwn o beidio gweithredu o gwbl gan y byddai hynny’n golygu na
fyddai’r beichiau y cyfeirir atynt ym mharagraffau 4-6 yn cael eu lleddfu. Yr opsiynau ar
gyfer delio gyda’r tri phwynt sy’n peri pryder yw’r canlynol.
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Beichiau i weithwyr ar raddfa fawr

System drwyddedu genedlaethol newydd

9. Gellid cael gwared â’r beichiau hyn oddi ar ysgwyddau’r gweithredwyr mawr hyn
wrth newid i sustem drwyddedu cenedlaethol newydd. Byddai hyn yn golygu cael
awdurdod trwyddedu cenedlaethol gyda thrwydded sengl yn cwmpasu Prydain Fawr i
gyd. Fodd bynnag, byddai hwn yn gam sylfaenol a byddai’n rhaid datrys nifer o bwyntiau
allweddol cyn symud ymlaen. Byddai angen ystyried statws a threfniant yr awdurdod
trwyddedau’n ofalus Mae statws lled-farnwrol y Comisiynwyr Trafnidiaeth yn bodloni’r
diwydiant a’r cyhoedd y bydd penderfyniadau ar drwyddedau yn deg ac yn rhydd oddi
wrth y Llywodraeth neu ddylanwad allanol arall. Mae gan y Comisiynwyr hefyd wybodaeth
sylweddol o’r diwydiant yn eu hardaloedd eu hunain. Ni fyddem am golli’r manteision
hynny. Byddai angen deddfwriaeth sylfaenol ac ni fyddai’r manteision i’w gweld am beth
amser. Oherwydd hyn, mae’r Llywodraeth wedi gwrthod y dull posibl hwn o weithredu.

Rhanbarth trafnidiaeth sengl ar gyfer Prydain Fawr/Lloegr

10. Opsiwn llai sylfaenol i’r system newydd a ddisgrifir ym mharagraff 9 fyddai creu
rhanbarth trafnidiaeth sengl i gwmpasu Prydain Fawr i gyd, yn lle’r wyth rhanbarth
presennol. Byddai hyn yn golygu mai un drwydded yn unig fyddai’n rhaid i’r rhai sydd yn
dal nifer ar hyn o bryd ei chael, a dylai olygu hefyd y gellid dal gafael ar fanteision y
system Comisiynwyr. Fodd bynnag, mae gwahaniaethau rhwng systemau cyfraith Lleogr
a’r Alban, a mae gan Gomisiynydd yr Alban gyfrifoldebau ychwanegol. Mae’r rhain yn
debygol o wneud y broses o gynnwys yr Alban o fewn rhanbarth trafnidiaeth sengl ar
gyfer Prydain Fawr yn anodd. Pe byddai rhanbarth ar gyfer yr Alban yn cael ei gadw ar
wahân, byddai pwysau hefyd i wneud yr un peth ar gyfer Cymru. Byddai’n bosibl cael
rhanbarth drafnidiaeth sengl ar gyfer Lloegr gyda rhanbarthau ar wahân i’r Alban a
Chymru, ond byddai gweithredwyr wedi eu lleoli yn Lloegr a’r Alban neu Gymru’n dal i
orfod cael mwy nag un drwydded – byddai’r baich yn lleihau ond heb gael ei wared 
yn llwyr.

11. Yn ogystal, mae’r ddeddfwriaeth ar hyn o bryd yn mynnu mai ond un Comisiynydd
Trafnidiaeth sydd i’w benodi ar gyfer pob rhanbarth drafnidiaeth. Mae’n amlwg na allai un
Comisiynydd ddelio â’r baich gwaith ar gyfer Lloegr gyfan. Byddai angen deddfwriaeth
sylfaenol i alluogi penodi nifer digonol o gomisiynwyr i ddelio gyda baich gwaith ardal mor
estynedig. Byddai’n bosibl gwneud y fath newidiadau trwy orchymyn gan Ddeddf Diwygio
Rheoliadol 2001. Fodd bynnag, mae’r dull hwnnw o weithredu’n un drafferthus a hir a
byddai’n dal yn ôl y gallu i roi unrhyw newidiadau ar waith. Am y rheswm hwn, yr
anawsterau o gynnwys yr Alban a Chymru, ac argaeledd yr opsiwn a ddisgrifir ym
mharagraffau 12 ac 13 isod, mae’r Llywodraeth wedi penderfynu gwrthod yr opsiwn hwn. 

Trefniadau newydd ar gyfer y rhai sydd yn dal mwy nag un drwydded.

12. Byddai’r rhain yn symleiddio trefniadau ar gyfer gweithredwyr sydd wedi eu lleoli
mewn mwy nag un rhanbarth drafnidiaeth ym Mhrydain Fawr y mynnir eu bod yn dal
trwydded ar wahân ar gyfer pob rhanbarth. Byddai gweithredwyr o’r fath yn cael eu rhoi
dan ofal un prif gomisiynydd. Yn y rhan fwyaf o achosion byddai gweithredwyr yn gwneud
un cais ac yn derbyn y penderfyniad, gan gael mantais effeithiol o dderbyn trwydded
sengl “i bob pwrpas”. Ble fyddai’n berthnasol, gellid dal ati i gymryd amgylchiadau lleol i
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ystyriaeth gan ddefnyddio’r wybodaeth gan Gomisiynydd Trafnidiaeth lleol. Byddai’r
trefniadau hyn – ar y cyd gyda’r cynigion i symleiddio’r strwythur ffioedd – yn cael gwared
â nifer o’r beichiau ar gyfer y rhai sy’n dal nifer o drwyddedau dan y system bresennol, a
byddai’n bosibl eu gweinyddu. Yn wahanol i’r opsiynau ym mharagraff 10 ac 11 gellir
cynnwys yr Alban a Chymru. Os bydd cefnogaeth i’r rhain ar ôl ymgynghori, gellid rhoi’r
rhain ar waith yn 2006/7. 

13. Mae VOSA yn chwilio am ffordd o ganoli’r gwaith gweinyddol sydd yn gysylltiedig â’r
system drwyddedu O, fel y bydd pob cais yn cael ei anfon i ganolfan weinyddu sengl.
Byddai hyn yn hwyluso’r broses o gyflwyno’r cysyniad o gael prif Gomisiynydd
Trafnidiaeth, gyda’r gwaith papur i gyd yn cael ei anfon i’r ganolfan sengl, fydd yn ei thro
yn gwneud y camau cyntaf yn y gwirio, ac yna’n anfon ceisiadau at y prif gomisiynydd
perthnasol. Daeth y Llywodraeth i’r casgliad terfynol felly mai’r opsiwn hwn oedd yr un
mwyaf ffafriol.

Strwythur Ffioedd

14. Mae’r Llywodraeth yn cynnig ymgynghori ar ddau opsiwn ar gyfer diwygo’r strwythur
ffioedd. Mae’r rhai mwyaf sylfaenol yn golygu cyfuno holl ffioedd trwydded O gyda’r ffi am
brofi blynyddol addasrwydd ar gyfer y ffordd fawr. Byddai’r gweithredwyr yn talu ffi sengl
adeg y prawf blynyddol. Y dewis arall fyddai cyfuno’r drwydded bum mlynedd a ffioedd
cerbydau gyda’r ffi prawf ond cadw’r ffi am wneud cais ar wahân, a byddai hynny wedyn
yn talu am y costau o brosesu ceisiadau am drwyddedau. Mae yna ddadleuon dros gadw
at dalu ffi wrth wneud cais er mwyn atal ceisiadau ffug neu rai dibwrpas. Ar y cyfan,
bwriedir i’r newidiadau fod yn niwtral o ran derbyniadau ariannol. Disgrifir yr effeithiau ar
weithredwyr arbennig ym mharagraffau 19-25 isod.

Disgiau papur a’r consesiwn ffiniol ar gyfer cerbydau nwyddau.

15. Mae systemau technoleg gwybodaeth newydd yn caniatáu i weithredwyr roi gwybod
am newidiadau i gerbydau yn syth ar-lein ac erbyn hyn rhoddir tua 50% o’r wybodaeth am
y newidiadau hyn gan ddefnyddio’r gwasanaeth hwn. Gall yr asiantaethau sy’n gorfodi i
hyn ddigwydd wirio’n syth os bydd cerbyd wedi ei drwyddedu drwy chwilio ar y bas data
trwyddedu.Mae’r Llywodraeth felly’n awgrymu cael gwared â disgiau papur ar gyfer
cerbydau nwyddau a’r consesiwn ffiniol – cafwyd y pwerau i wneud i ffwrdd â’r un olaf yn
Neddf Trafnidiaeth 2000. Gellir gweithredu’r llall trwy ddeddfwriaeth eilaidd. Mynnir y bydd
gweithredwyr cerbydau nwyddau yn rhoi gwybod yn syth am newidiadau. Bydd y rhai nad
oes ganddynt fynediad at y system ar-lein yn medru rhoi gwybod am y newidiadau mewn
ffyrdd eraill.
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COSTAU A MANTEISION

Y Sectorau Busnes yr effeithir arnynt

Beichiau ar weithredwyr yn gweithio mewn sawl rhanbarth

16. Bydd y cynigion yn effeithio ar 3,000 o weithredwyr cerbydau nwyddau sydd ar hyn
o bryd yn dal trwydded mewn mwy nag un rhanbarth trafnidiaeth. Er mai dim ond ychydig
ydynt o ran rhif, maent yn rhedeg tua 32% o gerbydau nwyddau’r wlad. Maent yn
cynnwys cludwyr cenedlaethol a rhyngwladol proffesiynol a gweithredwyr mawr hunan
gynhaliol (e.e. gwerthwyr ar raddfa fawr). 

Strwythur ffioedd

17. Bydd y cynigion yn effeithio ar weithredwyr trwyddedig cerbydau nwyddau i gyd (tua
100,000) a gweithredwyr trwyddedig trafnidiaeth cyhoeddus (tua 6,400). Gall y cynigion
hefyd effeithio ar berchnogion eraill neu weithredwyr cerbydau nwyddau eraill nad ydynt
angen trwydded O, dibynnu ar sut y gweithredir yr ail strwythuro ar ffioedd yn yr achosion
hyn. Mae yna ofyn am farn ar hyn yn digwydd ar hyn o bryd. 

Disgiau papur a’r consesiwn ffiniol ar gyfer cerbydau nwyddau

18. Bydd y cynigion yn effeithio ar weithredwyr trwyddedig cerbydau nwyddau i gyd. 
Moderneiddio Trwyddedau Gweithredwyr

Costau 

Beichiau ar weithwyr yn gweithio mewn sawl rhanbarth

19. Dylai’r cynigion olygu llai o gostau i weithredwyr strwythur ffioedd.

Strwythur Ffioedd

20. Bwriad y cynigion yw bod yn niwtral o ran cost i’r sector cyfan. Fodd bynnag gall
peth costau gael ei ail adrodd i rai gweithredwyr yn yr ystyr y bydd y ffioedd prawf uwch
yn fwy na’r hyn y byddant yn ei dalu o dan y system bresennol. Dyma fydd yn debygol o
ddigwydd i weithredwyr nwyddau mwy a’r rheini sy’n defnyddio ôl-gerbydau. Dylai’r
cyntaf weld arbedion ariannol gweinyddol mwy fel canlyniad i’r angen i wneud llai o
weithrediadau ariannol gyda VOSA ac oddi wrth elfennau eraill yn y pecyn, er na fydd hyn
yn gwneud iawn yn llawn am y ffioedd uwch fydd yn daladwy ym mhob achos. Mae’r olaf
wedi mwynhau elfen o gymhorthdal ar draws, yn yr ystyr bod costau gorfodol yn
ymwneud ag ôl-gerbydau wedi ei godi oddi wrth y sector cludiant cyfan.
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Disgiau papur a’r consesiwn ffiniol ar gyfer cerbydau nwyddau

21. Ni ddylai’r cynigion olygu unrhyw gostau ychwanegol i weithredwyr. Bydd y rhai
sydd yn defnyddio’r system ar-lein yn barod yn parhau i wneud hynny. Bydd y rheini nad
ydynt yn defnyddio – nac yn dymuno defnyddio’r cyfleuster hwn yn y dyfodol am ryw
reswm – yn medru rhoi gwybod am y newidiadau yn yr un ffordd ag ar hyn o bryd.

22. Mae hyn yn cymryd yn ganiataol y bydd y cynigion ar ffioedd yn cael eu gweithredu.
Ar hyn o bryd, gall gweithredwyr sydd yn rheolaidd yn defnyddio cerbydau a huriwyd am
dymor byr osgoi talu ffioedd cerbydau trwydded O os ydynt yn defnyddio’r cerbydau am
lai na 28 o ddiwrnodau. Mynnir hefyd eu bod yn tynnu sylw at y cerbydau hyn ar eu
trwydded yn gyson, ond bydd hunan wasanaeth ar-lein ar gyfer y gweithredwr yn lleihau’n
sylweddol effaith yr anghenraid hwn.

Manteision

Beichiau ar weithredwyr yn gweithio mewn sawl rhanbarth

23. Dylai gweithredwyr gyda mwy nag un drwydded weld arbedion sylweddol mewn
costau gweinyddol fel canlyniad i ddelio gyda man cyswllt unigol yn lle hyd at wyth.
Byddem yn croesawu amcangyfrifon o’r arbedion tebygol i weithredwyr gan ddiwydiant. 

Strwythur ffioedd

24. Dylai pob gweithredwr weld arbedion mewn costau gweinyddol wrth i’r nifer o
weithrediadau ariannol gael eu lleihau. Gweithredwyr mawr fydd yn gweld yr arbedion
mwyaf mewn costau gweinyddol. Byddem yn croesawu amgangyfrifon oddi wrth
ddiwydiant o’r arbedion ariannol tebygol. Fel y nodir ym mharagraff 20, gall yr arbedion
hyn fod yn uwch nag unrhyw gynnydd yn y ffioedd cyfan sydd yn daladwy, neu gallant fod
fel arall. Byddai rhai gweithredwyr llai yn gweld lleihad yn y ffi cyfan sydd yn daladwy. Er
enghraifft, byddai gweithredwr cerbyd nwyddau dwy echel sengl yn gweld y ffi blynyddol
yn lleihau o £150 i naill ai £89 neu £85. Byddai gweithredwr dau gerbyd nwyddau tair
echel yn gweld lleihad o £273 i naill ai £218 neu £210. 

Disgiau papur a’r consesiwn ffiniol ar gyfer cerbydau nwyddau

25. Dylai pob gweithredwr cerbydau nwyddau weld arbedion mewn costau gweinyddol
fel canlyniad i beidio gorfod delio â’r disgiau. Byddem yn croesawu amcangyfrifon o
arbedion tebygol. Mae’r cynigion yn debygol o fod yn niwtral o ran cost i VOSA. Byddent
yn arbed costau argraffau disgiau ond bydd hyn yn debygol o gael ei wrthbwyso gan
gostau delio gyda niferoedd cynyddol o newidiadau i drwyddedau. 

ECWITI NEU DEGWCH

26. Er mai i’r gweithredwyr cenedlaethol mwy y byddai’r manteision mwyaf, byddai pob
gweithredwr yn derbyn rhai manteision. Byddai gweithredwyr trafnidiaeth cyhoeddus a
rhai gweithredwyr cerbydau nwyddau llai yn gweld lleihad yng nghyfanswm y ffioedd
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fyddai’n daladwy (gweler paragraff 24). Byddai’r strwythur ffioedd a gynigiwyd yn gwneud
yn siwr bod gweithredwyr sydd yn defnyddio ôl-gerbydau yn talu cyfraniad tecach tuag at
gostau gwaith gorfodol VOSA yn ymwneud ag ôl-gerbydau. Ar hyn o bryd telir y costau
hyn gan y sector cerbydau nwyddau cyfan, heb ystyried a ydynt yn defnyddio ôl-gerbydau
neu beidio. 

Gwerth am Arian

27. Dylai’r cynigion wella’r gwerth am arian yn yr ystyr y byddai lleihad yn y costau
gweinyddol i’r diwydiant drwy’r system drwyddedu. 

PROFI EFFAITH AR GWMNIAU BACH

28. Ni fyddai’r cynigion yn gorfodi unrhyw feichiau ychwanegol ar gwmniau bach. 

Ymgynghori gyda Busnesau Bach

29. Mae’r rhan fwyaf o weithredwyr cerbydau nwyddau yn gwmniau bach lleol yn
rhedeg pedwar neu lai o gerbydau. Bydd ymgynghori â hwy’n digwydd drwy sefydliadau
cynrychioliadol gan gynnwys y Gymdeithas Cludiant ar y Ffyrdd – Road Haulage. 

YMGYNGHORIAD

30. Cynhaliwyd trafodaethau gyda’r Gymdeithas Cludiant ar y Ffyrdd a’r Gymdeithas
Cludiant Trafnidiol.

ASESU CYSTADLEUAETH

31. Mae’r manteision o ran costau gweinyddu a’r newidiadau i’r ffioedd yn daladwy, yn
debygol o fod yn gymharol fach mewn cymhariaeth â chost cyfan meddu a rhedeg
cerbydau nwyddau a thrafnidiaeth cyhoeddus. Byddai’r newidiadau yn annhebygol o
effeithio ar safle cystadleuol unrhyw weithredwr yn y diwydiant.

SICRHAU MONITRO AC ADOLYGU CYDYMFFURIAD

32. Bwriad y newidiadau yw lleihau beichiau gweinyddol yn ymwneud â gweithredu’r
system drwyddedu. Ni fyddai mesurau i orfodi ufudd dod yn cael eu heffeithio. Bydd yr
Adran yn monitro effeithiau’r newidiadau ac adolygu’r sefyllfa cyn hir.

CRYNODEB

33. Bwriad y cynigion yw moderneiddio a symleiddio gweinyddu’r system drwyddedu
gweithredwr. Byddant yn lleihau costau gweinyddol i bob gweithredwr, ac yn arbennig y
rhai cenedlaethol mwy. Gall gweithredwyr trafnidiaeth cyhoeddus a rhai gweithredwyr
cerbydau nwyddau llai fanteisio drwy weld lleihad yng nghyfanswm y ffioedd fydd yn
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daladwy. Telir costau’r gwaith gorfodol ar gyfer ôl-gerbydau gan y gweithredwyr hynny
fydd yn eu defnyddio.

MAN CYSWLLT

Tony McMillan
Operator Licensing Branch
Department for Transport
Zone 2/23
Great Minster House
76 Marsham Street
LONDON
SW1P 4DR
Ffôn: 020 7944 2202
Ffacs: 020 7944 2928
E-bost: goods.operator@dft.gsi.gov.uk
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ATODIAD B: Amserlen

Cwblhad yr ymgynghori: 31 Mawrth 2006

Dadansoddiad o’r ymatebion a’r penderfyniad ar y camau nesaf: Ebrill 2006 

Trefniadau newydd ar gyfer y rhai sy’n dal mwy nag un drwydded.

Mae VOSA yn bwriadu sefydlu un man ar gyfer derbyn ceisiadau o Ebrill 2006 (Cyflwynir
hwn yn annibynnol ar y cynigion hyn).

Gosod system o brif gomisiynwyr a phenodi comisiynwyr fel Dirprwy Gomisiynwyr (DTCs)
ym mhob rhanbarth, a rhannu’r rhai sy’n dal nifer o drwyddedau rhwng prif Gomisiynwyr
erbyn Haf 2006.

Diwygio ffioedd trwyddedu a phrofi

Cynigia VOSA weithredu’r ail strwythuro ar ffioedd o 1 Ebrill 2007.

O ddisgiau trwyddedu papur i weithrediadau ar-lein

Nid ydym yn awgrymu cael gwared â’r consesiwn ffiniol nes bydd yr ail strwythuro ar
ffioedd wedi dod yn weithredol (h.y. 1 Ebrill 2007) er mwyn osgoi’r baich o weithredwyr yn
gorfod talu ffioedd ar gerbydau ar gyfer ychwanegiadau yn y tymor byr.

Nid ydym yn bwriadu cael gwared â disgiau nes ein bod yn fodlon fod mynediad i
dechnoleg newydd wedi datblygu digon i wneud yn siwr y gellir cynnal a chadw’r lefelau
gorfodi mewn bod ar hyn o bryd.
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40



Atodiad C: Cael gwared ar ddisgiau ar drafnidiaeth
cyhoeddus

Y Sefyllfa Gyfredol

1. Yn wahanol i weithredwyr HGV, nid oes angen i weithredwyr trafnidiaeth cyhoeddus
nodi cerbydau unigol yn fanwl. Yn lle hynny maent yn talu am nifer o ddisgiau gweithredwr
a nid oes raid arddangos y disgiau hyn ond tra mae’r cerdyn mewn gwasanaeth. Yn
gyffredinol mae gan weithredwyr lai o ddisgiau na cherbydau gan bod nifer o ddisgiau
maent yn eu prynu wedi ei seilio ar faint o wasanaethau y maent yn eu rhedeg. Ar hyn o
bryd, mae’r ffi am bob disg yn wrthanogiad i ddal mwy na’r hyn sydd eu hangen. Gellir
cyfnewid disgiau rhwng cerbydau a rhwng gweithredwyr – arfer cyffredin sy’n caniatâu
gweithredwyr i gynnal gwasanaeth os yw eu cerbydau eu hunain ddim ar waith. Dan
ddeddfwriaeth trafnidiaeth cyhoeddus, edrychir ar y person yr arddangosir ei ddisg ar y
ffenest flaen fel y gweithredwr, a felly’n gyfrifiol am gynnal a chadw’r cerbyd. Ar gyfer hurio
tymor byr rhwng gweithredwyr, mae gan weithredwyr y dewis o hurio’r cerbyd allan gyda’r
disg – a felly’n cadw’r cyfrifoldeb (er dim ond os na fydd y cyfnod hurio’n fwy na 14 o
ddiwrnodau a bod o leia’ 14 o ddiwrnodau wedi mynd heibio ers cyfnod o hurio cyn
hynny) – neu’n mynnu bod y gweithredwr sy’n hurio’r cerbyd yn gosod ei ddisg ei hun yn
lle – gyda’r cyfrifoldeb yn cael ei drosglwyddo felly.

2. Pan ddaeth y ddeddfwriaeth ar fod (yn 1980) dadleuodd y diwydiant trafnidiaeth
cyhoeddus yn gryf y byddai’n amhosib gwarantu’r gwasanaethau y byddai’n deg i’r
cyhoedd eu disgwyl heb beth hyblygrwydd o’r math hwn.

Opsiwn ar gyfer newid

3. Barn VOSA a’r Comisiynwyr Trafnidiaeth yw bod diogelwch y cyhoedd yn bwnc
allweddol ar gyfer gweithredwyr bysiau ond ni roddir digon o sylw i hyn ar hyn o bryd.
Maent wedi dadlau dros :

– fanylu’n unigol ar fysiau a choetsus fel bod ganddynt gofnod dibynnol ar
berfformiad gweithredwr yn nhermau cwrdd â gofynion addasrwydd ar gyfer y
ffordd fawr a safonau eraill adeg prawf ac ar y ffordd; a chydymffurfiad gyda
gofynion y system weithredu yn fwy cyffredinol (fel yn achos gweithredwyr HGV
ar hyn o bryd). Maent yn dadlau na ellir dod i gasgliad dibynadwy ynglŷn ag
addasrwydd heb gofnod o’r fath;

– defnyddio record gweithredwr i dargedu gweithgaredd gorfodol fel bod y baich yn
cwympo yn anghyfartal ar y rheini a chanddynt record wael;

– cael gwared â disgiau papur er mwyn lleihau beichiau gweinyddol arnynt hwy ac
ar y diwydiant (ond ni fyddai hyn yn bosib onibai y byddai’r angen ychwanegol
am fanylu ar gerbydau’n unigol yn cael ei weithredu)

4. Byddai’r cynigion ym Mhennod 3 yn cynnwys y cyfuno ar ffioedd disg a ffioedd
prawf fel y byddai’r ffi fyddai’n cael ei dalu gan weithredwyr wedi ei seilio ar y nifer o
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gerbydau’n cael eu profi’n flynyddol (yn hanfodol bod pob cerbyd) ac ni fyddai ffi penodol
ar gyfer un ddisg nac un cerbyd trwyddedig 

5. Nid yw’r Llywodraeth ar hyn o bryd yn bwriadu gwneud unrhyw newidiadau i’r
system bresennol ar gyfer Trafnidiaeth Cyhoeddus ond byddwn yn croesawu barn ar y
pwnc hwn. Os bydd consensws clir o blaid newid, byddem yn barod i’w weithredu pan
ddaw cyfle addas i ddiwygio’r ddeddfwriaeth sylfaenol. Ymddengys mai’r dadleuon
allweddol o blaid ac yn erbyn newid fyddai’r canlynol: 

Dadleuon dros fanylu ar gerbydau unigol a chael gwared ar
ddisgiau 

a) Ni all y cyhoedd fod yn hyderus bod digon o sylw’n cael ei roi i ddiogelwch gan
system lle mae ansicrwydd ynglŷn â chofnod y gweithredwr.

b) Mae system disg papur bob amser yn agored i dwyll. Nid dim ond y ddisg ei
hun,ond hefyd termau’r system drwyddedu ei hun megis y ‘benthyciad 14 diwrnod’
ble na all un enghraifft o wirio gyda’r llygad weld os yw’r amod yma’n cael ei
ymestyn. Gall gweithredwyr hefyd osgoi cyfyngiadau ar faint o gerbydau sydd
ganddynt drwy ddefnyddio trefniadau’r ‘benthyciad 14 diwrnod’

c) Ar hyn o bryd mae technoleg Adnabod Plât Cofrestru Awtomatig yn aneffeithiol. Dim
ond trwy ymyrraeth y mae gorfodaeth yn gallu digwydd.

ch) Mae bodolaeth sianeli electroneg yn golygu y gellir manylu’n benodol ar gerbydau a 
chyfnewid cerbydau rhwng gweithredwyr yn gyflym iawn. Byddai’r baich yn fach 
iawn ac yn un y gellid cael gwared ohoni’n gyflym gan y rhieni sydd â chyfleusterau 
ar-lein, er y byddai’n faich fyddai’n ail adrodd ei hun, yn arbennig i’r rhieni sydd 
angen hurio cerbydau i mewn yn aml.

d) Byddai’r cynnig i gyfuno’r ffi ddisg gyda’r ffi prawf ar gerbyd yn golygu na fyddai 
gweithredwyr bysiau yn y diwedd yn talu mwy am fanylu’n benodol ar 
gerbydau unigol.

dd) Gall VOSA dargedu gorfodaeth fel bod y baich ar weithredwyr ‘da’ yn llai a’r baich ar
weithredwyr ‘gwael’ yn uwch. Ar y funud, ni ellir gwneud hyn oherwydd bod cofnod
y gweithredwr yn ansicr. Byddai targedu yn cymell cydymffurfiad – y gorau fyddoch
cofnod y lleia tebygol ydych o gael eich stepio – a chodi safonau. Byddai hefyd yn
rhoi sicrwydd i’r diwydiant a’r cyhoedd bod adnoddau’n cael eu targedu at y
perfformwyr mwyaf gwael yn hytrach na chael eu gwastraffu ar stopio’r rheini sydd â
safonau uchel ganddynt (gan gymryd yn ganiataol bod safonau’n gyson o fewn un
busnes gweithredol).

e) Ni all archwilwyr sy’n ymweld â gweithredwyr ar hyn o bryd fod yn sicr faint, neu pa 
gerbydau sy’n rhedeg – na chofnod addasrwydd ar y ffordd y cerbydau hynnny na’i 
gweithredwr hwnnw. Mae hyn yn golygu bod gwiriadau gorfodol yn llai effeithiol.
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f) Ar hyn o bryd mae’n amhosibl bron i archwilio gwahaniaethau rhwng y drosedd fach
o beidio arddangos disg a’r drosedd llawer mwy difrifol o weithredwr yn rhedeg 
cerbydau nad oes ganddo drwydded ar eu cyfer.

ff) Byddai VOSA a’r diwydiant yn cael gwared â’r baich gweinyddol yn ymwneud â
disgiau papur e.e. eu hanfon allan, eu tynnu’n ôl, ad-daliadau, darparu ail gopiau.

Fel gyda disgiau HGV, ni ellid gweithredu unrhyw benderfyniad i newid ond pan fyddai gan
swyddogion gorfodi fynediad digonol i fas data VOSA er mwyn cynnal y lefelau
gweithredu gorfodaeth sydd mewn bodolaeth ar hyn o bryd (gweler paragraff 9 Pennod 4)

Dadleuon dros beidio manylu ar gerbydau unigol a chadw at
ddisgiau (h.y. y sefyllfa bresennol)

a) Mae disg papur yn galluogi awdurdodau gorfodi i benderfynu’n syml ar ymyl y ffordd
os yw cerbyd yn cael ei weithredu fel Cerbyd Trafnidiaeth Cyhoeddus a chan bwy ar
yr union amser hynny. Yn aml yr unig ffordd i wahaniaethu rhwng y cerbyd lleia’ sy’n
cynnig trafnidiaeth cyhoeddus a’r car preifat yw drwy fodolaeth disg gweithredwr, a
mae’r math o ddisg hefyd yn dangos os yw bws mini’n cael ei ddefnyddio dan
drwydded gweithredu Gwasanaeth Trafnidiaeth Cyhoeddus, gan sefydliad
gwirfoddol gyda chaniatâd, neu’n hollol breifat. Er y dylai bod gan VOSA a’r heddlu
fynediad i’r cofnodion angenrheidiol ar gyfrifiadur, mae’n annhebyg iawn mai dyma
fydd yr achos ar gyfer awdurdodau trwyddedu tacsi / PHV (sydd yn debygol o amau
bod cerbyd bach, heb un rhyw farc adnabod arbennig yn ymgymryd â gwaith tacsi
neu hurio preifat heb drwydded). Ni fyddai’n bosib bellach i weithredwyr roi gwybod
i VOSA am gystadleuwyr anghyfreithlon ar sail gwiriad / archwiliad syml 
gyda’r llygad.

b) Mae’n caniatáu hyblygrwydd hanfodol i weithredwyr allu cyflenwi cerbydau’n gyflym
a chynnal gwasanaeth.

c) Ni fu pwysau am newid cyn hyn oddi wrth y diwydiant bysiau – nid ydynt wedi ei
godi fel testun pryder mewn ymarferion ‘rheoleiddiad gwell’ na mewn 
gohebiaeth rheolaidd.

ch) Ar hyn o bryd nid yw’r diwydiant yn cario baich gweinyddol o ran manylu’n benodol
ar gerbydau unigol

d) Ar waetha’r pryderon dealladwy ynglŷn â diogelwch, nid oes tystiolaeth bod 
diogelwch Trafnidiaeth Cyhoeddus (sydd a record diogelwch da) wedi ei 
gyfaddawdu’n ddifrifol oherwydd nad oes rheol yn mynnu manylu ar gerbydau.
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ATODIAD CH: Rhestr Ymgynghorwyr

Association of Chief Police Officers
Association of Chief Police Officers (Scotland) 
Association of County Councils
Alliance of Independent Retailers Ltd
Alliance Small Firms & Self Employed People
Arriva Passenger Services Plc
Association for Road Traffic Safety Management
Association Industrial Road Safety Officers
Association of British Insurers
Association of Car Fleet Operators
Association of Exhibition Organisers (AEO) 
Association of Geotechnical and Geoenvironmental Specialists (AGS)
Association of Independent Businesses 
Association of Independent Tour Operators (AITO)
Association of Industrial Road Safety Officers
Association of International Couriers and Express Services
Association of Justice’s Chief Executive
Association of Local Authority Chief Executives
Association of LB Road Safety Officers
Association of Local Bus Managers
Association of London Government (ALG)
Association of Magistrates’ Officers
Association of Metropolitan Authorities
Association of Road Transport Lawyers
Association of Transport Co-ordinating Officers
Association of Vehicle Recovery Operators
Automobile Association (AA)
AWAKE Ltd
BRAKE
British Aggregates Association
British Association of Removers
British Chambers of Commerce 
British European Transport
British Independent Motor Trade Association
British Industrial Truck Association
British Institution of Traffic Education Research
British International Freight Association
British Safety Council
British Vehicle Rental and Leasing Association
Bus Users UK
Cabinet Office
Chambers of Commerce
Chemical Industries Association
Child Accident Prevention Trust
Coach Operators Federation
Commission for Local Administration in England
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Community Alternative Transport Association
Community Transport Association
Confederation of British Industry
Confederation of Passenger Transport UK
Confederation of Passenger Transport Wales
Consumers Association
Convention of Scottish Local Authorities 
Council of Small Industries in Rural Areas 
Council on Tribunals 
County Road Safety Officers Association
Crown Prosecution Service
Department for Constitutional Affairs (DCA)
Department for Environment Food and Rural Affairs (DEFRA)
Department of Environment for Northern Ireland
Department of Trade and Industry (DTI)
Disabled Drivers Association
Disabled Persons Transport Advisory Committee Secretariat
Driver and Vehicle Licensing Agency (DVLA)
Driver & Vehicle Operator (DVO) Group 
Driving Standards Agency (DSA)
Environment Agency
Federation of Petroleum Suppliers
Federation of Small Businesses 
Finance and Leasing Association
First Group Plc
Freight Transport Association (FTA)
Friends of the Earth
General Executive Council of the TGWU 
GMB
Government Office (East England)
Government Office (East Midlands)
Government Office (London)
Government Office (North East)
Government Office (North West)
Government Office (South East)
Government Office (South West)
Government Office (West Midlands)
Government Office (Yorkshire &Humberside)
Greater London Authority
Guild of British Coach Operators
Health and Safety Executive
Highways Agency 
Historic Commercial Vehicle Society 
HM Revenue & Customs
Home Office
Institute of Directors
Institute of HGV Driving Instructors 
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Institute of Road Safety Officers 
Institute of Transport Administration
Local Government Association 
London Boroughs Association
London Regional Passengers’ Committee
London Transport 
Magistrates’ Association
Merseyside Passenger Transport Authority
Metropolitan Police
Ministry of Defence (MOD)
Motor Insurers Bureau 
National Assembly for Wales 
National Association of Agricultural Contractors
National Express Group
National Farmers Union
National Joint Committee Young HGV Drivers 
National Society for Clean Air & Environment Protection
North West Regional Assembly
Parliamentary Advisory Council for Transport Safety
Passenger Transport Executive Group
Pedestrian Association
Public Transport Consortium
Quarry Products Association
RAC
Road Haulage and Distribution Training Council
Road Haulage Association
Road Operators’ Safety Council 
Road Peace
Road Safety Advisory Panel
Road Safety Council of Wales
Royal Society for the Prevention of Accidents
Scotland Office 
Scottish Accident Prevention Council 
Scottish Environment Protection Agency
Scottish Executive 
Small Business Service
Society of Operations Engineers
Society of Motor Manufacturers and Traders
South Yorkshire Passenger Transport Executive 
Standing Conference of East Anglican Local Authorities
The Chartered Institute of Logistics and Transport (UK)
The Charity Commission
The Disability Rights Commission 
The Forum of Private Business 
The National Union of Rail, Maritime and Transport Workers (RMT) 
The Police Federation of England and Wales
The Union of Shop, Distributive and Allied Workers (Usdaw)
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The United Road Transport union 
Trades Union Congress (TUC)
Traffic Commissioners
Transport 2000
Transport and General Workers Union
Transport for London (TfL) 
Transport Law Services 
Transport Tribunal
Tyne and Wear Passenger Transport Authority
UK Petroleum Industry Association Ltd 
Vehicle Systems Installation Board
Vehicle & Operator Services Agency (VOSA)
Wales Office
Wales TUC
Welsh Assembly Government
Welsh Consumer Council
Welsh Local Government Association
West Midlands Passenger Transport Authority
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Atodiad D: Ymgynghori ar feini prawf y côd ymarfer

The Government Mae’r Llywodraeth wedi mabwysiadu côd ymarfer ar ymgynghoriadau.
Mae’r meini prawf isod yn berthnasol i ymgynghoriadau cyhoeddus cenedlaethol drwy’r
DU ar sail dogfen ar ffurf electroneg neu wedi ei hargraffu. Byddant yn aml yn berthnasol i
fathau eraill o ymgynghori. 

Er nad oes ganddynt rym cyfreithiol, ac na allant drechu gofynion statudol na gofynion
allanol gorfodol eraill, (e.e. dan Gyfraith y Gymuned Ewropeaidd) fel arall dylid edrych
arnynt fel rhai y dylai adrannau y DI a’u hasaiantaethau ymrwymo iddynt, oni bai bod
Gweinidogion yn dod i’r casgliad bod amgylchiadau eithriadol yn gofyn am symud 
oddi wrthynt.

1. Ymgynghorwch yn eang trwy gydol y broses gan ganiatáu 12 wythnos ar gyfer
ymgynghoriad ysgrifenedig, o leia’ unwaith yn ystod datblygiad y polisi.

2. Byddwch yn glir ynglŷn â’ch cynigion, ar bwy y gall hyn effeithio, pa gwestiynau y
gofynnir a’r raddfa amser ar gyfer ymatebion.

3. Gwnewch yn siwr bod eich ymgynghoriad yn glir, yn gryno ac ar gael yn eang.

4. Rhowch adborth yn ymwneud â’r ymatebion a gafwyd a sut y dylanwadodd y broses
ymgynghori ar y polisi.

5. Monitrwch effeithiolrwydd eich adran ar ymgynghori, gan gynnwys ymgynghori trwy
ddefnyddio cyd gysylltydd penodol ar ymgynghori.

6. Gwnewch yn siwr bod eich ymgynghoriad yn dilyn gwell rheoleiddiad, gwell ymarfer
gan gynnwys gwneud Asesiad Effaith Rheoleiddio os yw’n briodol.

Gellir mynd at gôd llawn yr ymgynghoriad yn:

www.cabinetoffice.gov.uk/regulation/Consultation/Introduction.htm

A ydych yn fodlon bod yr ymgynghoriad hwn wedi dilyn y meini prawf hyn? Os nad ydych,
neu bod gennych unrhyw sylwadau ar ddulliau o wella’r broses ymgynghori, os gwelwch
yn dda cysylltwch â Chyd gysylltydd Ymgynghori yr Adran Drafnidiaeth yn Llundain sef:

Andrew D Price
Consultation Coordinator
Department for Transport
Zone 9/9
Southside
105 Victoria Street
LONDON
SW1E 6 DT
E bost: consultation@dft.gsi.gov.uk
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